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6 PLENUMITA PROMESO

! la kemenco de auna asocia faro ni promesis, ke nia revico aperados regufe. Per tin & numero ni plenumis

nian promesen donitan al la anof. Fanfarone esfus, se ni — o esfraro dirns, ke la resula aperado estas

nur nia merito. Ne, fa regufa aperado de la revie esfas la merito de multaj sindonaj kaj oferemaj anof de nia
asocio kaf ankai de kelkaj sindifafai kaf fokai oreanizef. NI raportis pri {io en antatief numeroj kaf la estrara
raporto okupigos pri Ko pli defale. * Nun fine de U jaro estas nia devo esprimi nian sinceran damkon al fiuf,
kitef min subfenis. « Estas vero, ke ni esperis per regula aperado de la revwo ne nur konservi la simpation fkaj
fidon de nfgj anof al nia asocie, sed ankaf insticf iin al plua kiel eble plej pranda — [aboremo infer la
kolegoj, binj ne ankorari perceptas la wlilon de Esperanto. Tiurilafe ni ne sukcesis plene. Ne Ginf sebvis nian
alvokon. Kelkloke estas atingite pii ol ni esperis kaf kelkloke estas nenio afingite. Ca ni per lin konstato
deziras fun riprofi? Ne, tip ne eslas nia infenco. Ni esperas, ke niaj anof faris Sion eblan por antabenpudi nian
aferon. Se fio al i ne sukeesis i ne estas kulpai. Ankorat éiam diversaj malfavoraj cirkonstancoj en la mondo
malhelpas liberan disvastigon de Esperanto. Ilf fa malaperas iom post iom kaf ni atendu pacience Fis ili malaperos
fine. Dam tin fempo, enuipa kaj malfavora, ni konserva niain laboremon kaj fidon en fa finan venkon. Inlertempe
la imfingitaj Sofigaj sukcesof estu al ni la instigilo por nia plua laboro. » Kelkio estas ankorad dezirinda. Unuavice
dezirinda estas kiel eble plej intima funlabore kun la estraro. Nur tn infima kenlaboro kreos la almosferon de
kenfido kaj la emon por subienado. Tio donos al ni almenati moralan rekompencon por nla fvarjara laboro,
kaj se la anaro decidos, ke nf ankaf estonte gvide la asocion, insticon elleni ankad dum venontal jarof. *
Rvar jaraf pasis foelmrapide! Dom Huj kvar jarej ni sukcesis, per helpo de niaf anof, starigi la asocion
sur firman fundamenton, kiv al g parantias trankvilan, senskuan evoluon. Ne fojipas nin efemeraj sukcesof
kalizantaj grandegan bruon kaj malaperantfaj post fre mallonga tempo. PE fojicas nin lo sukceso, kies sekvof
kenstante utiias al nia movado kaj al niq asocio. Prefere pripensi plurfofe ol fari inn laboron, kin posiulas
multege da jforfoj kaj kies rezulinto ne estas konfentica. = Nia deziro estas, ke nigf anoj ne forgesu jenon.
Perfektigi en la lingvo, propagandi per tiaf rimedoj kinj sendube wiilos al nia afero, kunlabori en la revuo
sekvante niajn konsilofn, varbi novafn anofn. Se niaj anof klopodes tion plenumi estas tute certe, ke venonta

Jaro alportes af nig asocto pluan progreson.
ILIfA F. PUHALO
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tataj fervojoj en Pollando (rovigas nune, pro la
okazonta komereigo, en centro de Senerali inte
reso, En eksterlando frovas polaj ferveireformoij
tiom da atento, kiom la komercigo estas ligita kun
la ricevo de eksterlanda fervoipruntepreno, lkin unusa-
viee estas nzota por konstruo de polaj lervojoj. Por
krei la bazon por tin 8 pronteprenc, ellaboris pola
ministro de trafiko Romocki novan dovestoplanon kaj
en la limoj de la plano priskribis la direktodonain
liniojn de estonta Pervojpolitiko. Tiu &1 programo
permesas interesan envigardon en la eirkonstaneoin
de polaj fervoejoj. Speciale atentinde eslas, ke la pola
trafikministro vasle uliligis ce allaborado de la
reformplanoj — la spertejn de germana regna for-
voja kompanio.

Lia konstruprogramo de pola trafikministre amplelk-
sas la tempon de ok jarnj (de l-n aprile 1925 al.
marto 1936). Dum fin & tempo estas anlatividita
konslruo de 2500 km, da novaj fervoilinicd. La lon-
strukostol sumifas je 975 milione] da zloti. kaj ili
prezentas éefan elsperon. Pluaj elspezod, en la sumo
de 380 milioj da zloti, estas antaiividita] por adeto de
rulifanta materialo, Lo efektivigo de konstruprojekio
estas dividita je sep parted. de kinj cin nouopa an-
pleksas po 2 jaroin. Ta divide de labore havas la eclon
atingi kisl chle plej egalan dividon de la elspeza].
La longeco de novkonstruotaj linioj duom anuopaid
partoj estas:

Marto: Longeco km: Ekkonstroota: Finkonstroola:
L. 440 1. IV. 1928. 1. IT1. 1920,
1L 220 1. TW. 1929, R G G R F
111. 250 1. I%. 1930. ol ITT. 19392,
Iv. 240 1] B | S0 TLL: 19838,
V. 45l 1. TV. 1939, gL TIT. 1984,
Vi 450 1. T%. 1933. al. LT 1985:
VIIL 450 1. TW. 1934. a1, I1T. 1986.

Dm nuna budfeta jaro (1928297 estas antaiividita
la finkonstrone de linie Bromhberg—Gdingen kiel ankai
la Bangado de 350 km, da relvajo. Por la linio Brom-
berg—Gdingen estas jam antmiividita) en la budgeio
a0 miliono] da zloti kaj por konstroo de linio Herby—
Hohensalza 15 milionoj. Krom tio oni intencas ankoran
tinn €1 jaron konstrul dnan relvoeljon sur.la linio Ka-
lety (Stalhammer)—Herby—Podzameze por ebligi pli
grandan (rafikon de la linio, speeiale por pliigi la
nomhbron de karbotransported al la havennj Danzig
kaj Gdynia. Inter aliaj estas doum proksima tempo
linkonstruota ankaii 1a linde Stojanow—Lnek, kin
ebligos konsiderindan mallongigon inter Tmek kaj
Lwow. La grava problemo pri la linio, kin kunigns
Varsovion ka] Krakow tra Radom—Micchow kaj kiun
mallongigus la vojon por 115 km. ne anlkorail estas
solwifa kaj pro ftio oni ne ankovan povas antaiidifini
la ternpon kiam tiu & projelklo estos realigofa, Pre-
parlaboro] por konstruo de 1a linlo Varsovio—Radom
—Ostroviee estas — lail deklaro de trafika ministro —
jam finitaj. Grandan gravecon oni dediéis al la mal-
fermn de nova ponto sur rivero Visla ée Sandomiers.
Tin & ponto ne nuor signifas mallongigon kai traflik-
Mifacilipon infer la urhol Posnan, Lods kaj Towow,
sed #1 ankail ebligas malpliallicon de frajto en la
trafiko infer sudorienta kaj nordokeidenta Pollando.
[ime ekz. éinj petroltransportej estis direktataj tra
Krakow aii Bozwadow—Varsovio ili nun estos direkt-
afag tra Sandomierce—Skarsvsko—IXoluszlki, Posl &fan-
oo de 1a relo], resp. de snpra kkonstroparto sur la linio
Lwow—Poznan komunikos tie ankai rapidirajnoi. Bi
late, la teknikan plibonigeon de trafike oni atetas por
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novaj linioj 100 ferajn vagonoin de ple] nova tipo en
valoro da 10 milionod da zloti. Tinin & vagonoin oni
esperas ankoran tiun & jaron uzi en trafiko. FKroms
estas projekiita ankaii la enkonduko de ITl-a llasaj
litvagonoj (konstruotaj de enlandaij fabriko]) sur plej
grava] linioj. Jam en pasinta somero estis tiaj vaco-
no) en baneja trafiko sur linie Varsovio—Hella kui
latidire provigis honaj.

Flanke de polaj fakuloj aidigas dubesprimoj, éu la
projektitaj konstruod dum la indikita lempo ankaii
elos efektivigotaj., Oni memorigas, ke jam en la j.
1819 estis farita programo pri konstruade, kin ania-
avidis la konstroon da 4000 km. da novaj linioj dum
15 jaro) (300 km. jare). Fakte dum pasintaj & jaroj
et ne eslis 600 k., da novag linioj konstrnilaj; 1. e ke
nur 25% de la programo starigita en 1919 . estis ofok-
tivigila, Signifas. ke estus kenstruotai ankoraii 2400
ke da novaj liniod, dome la nova investoplano antdai-
vidas nur la konstruon de 2500 km. Tie & oni levas
konsideri, ke en malnova plano unn ne sensienila
parto de projektitai linioj estis strategiaj linioj. Se
la ministro Romocki [lankenlasas la programon e
siaj antaiinloj tio signifas, ke i siajn planojn starigis
de profitdona vidpunkio de novaj liniei, kaj la kon-
struon de neprolitdonai Hniod, kin] servns nar al naeia
defendo, lasis al ministerio de milito, por ne &arid
nenecese la fervojoin direkiotajn Iai privatkomerea
vidpunkto, La longeco de pure strategiaj liniod estas
proks. 12000 km,

IG¢ se la fervoja ekspluafo en Pollando montras
ankorafi kelkajn mankojn, tamen estas aliflanke kon
slateblaj gravaj progresod en la evolue de polai fer-
vojol, Dum pasintay 8 jaroj estis konstruitaj 600 km.
da novaj linioj kaj tiel Pollando nuntempe posedas
16987 km. da normallargaj linioj, Kompare al Ger- .
manujo. kin estas lad amplekso nur iomete pli granda
ol Pollando kaj posedas 53357 km. da fervojo, &ninas
pollanda fervoja reto tre nesufita. Se oni komparas
la nombron da enlofgantod en Germanujo (624 mili-
onoj) kaj Pollando (293 milionoj) la komparo ne estas
fre malfavora, Gar la denseco de Fervoireto je 100 kva-
drafkilometroy en Germanunjo estas 855 km. kaj en
Pollando 5.81 km, Je éin lofganto en Germannio apar-
temis en la j. 1926 meznombre 65881 person kilometroj
kaj $58.6 tunokilometraj, en Pollande nor 2089 person-
kilomelrojn kaj 5185 tunokilometroj. Plua diferenco
montrigas en la maniero de frajto. Pli granda ol en
Germanujo estas en Pollando la amastransporto (karho
k. t, p.). Ankaii 1a disponebla rulilaro en Pollando —
car #i estas malpli granda estas generale pli hone
eluzala. Tiel skz. Je 1 personvagono en Pollando apar-
tenas 315000 personkilometrof kaj en Germannio 490K,
j8 unu sargvagono en Pollando 150.000 anstataii 95.000
tunckilometroj. Kontratie la fakta laboreluzo de rn-
lilaro kiel en persona tiel ankaii en Sarftrafiko estas
malpli granda ol en Germannjo, En pola gargtralilko
la ne-ntila veturado sumigas je 40.37%, kaj en Germa-
nijo nar 29.57%.

Multe riprofata en Pollando estas ankatl nesuflica
rapideco de fraliko. kvankam sor fin & kampo jam
kelkio plibonifis. Oni vetnris ek de Varsovie al
Lwow antail ne tre longa tempo 18 horodn, konteatie
nuntempe nur la duonon de tin tempo. Generale la
persontralilko konsiderinde malpli rapide disvolvigas
ol en eelera Eiiropo. Wé konsiderante fion, ke al pli
rapida disvolvigo malutilas 1a malbona stato de supra
konstruo de fervojliniod, tamen la vefurdaiiro, =e oni
limigus la daiiron de haltoj en staciod, povos plimal-
longidi, sen ke pro tio la selkmreen de trafiko estus
endangerigita, Pled malbonaj eirkonsfanco] estas en
Kongrespollando, kie speciale la inlernaeia rapid-
trajna trafiko devas tre suferi.

Koneerne la finanean flankon de planita fervoiin-
vesto, elzistas diversaj sistemoj por finaneigo de nov-
konstruo k. ekz, koneesisistemo, prunleprensistemo
kaj finaneigo per emsperoj de propra) fervojoj. Prak-



tike ekgistas preskain ¢iam la ebleco kombini, =e temas
pri pli longa templimo, finjn tri sistemojn. Car la
kalkuloj pri profitdonebleco por la konstruod antaii-
viditald en nova investoplano montrigis tre favorag,
sajnas al pola trafikministro en éi-okawo la pran-
teprensistemo, do [a akeepto de pruntepreno el ekster
lando plej trafa. Ti e inklinas al la opinio, ke la pre-
nola pruntepreno povas esti sub pli favoraj kondidoj
ol la en pasinta jaro ricevita Stata pruntepreno (Sia-
hiligo-pruntoprena).

Cingn enspezoin en la . 192820 kalkulas Ia minisiro
bhaze de nontempe validanta tarifo je 1.29 miliardoj
da zlofi. La plialtize de persontarifo projektita por
l. aprilo povus plialtigi la antaividitain enspezoin
por 50 mil. da zloti kaj la plialtigo de vartarifo ek de
1. julio 1928 por pliay 1245 milionoj da zloti, en la
sama jaro. Sumifns do la enspemol en la j. 1928/29
Je 146 miliarded da zloti, kaj la elspezod snmifus je
.18 miliarde). Konsideranle &ujn momentojn, kiuj
ladis rolon ée la fiksigo de antaiivideblaj en — kaj
al-spezn] [a frafikministiro prezentas en sia &is la 3.

1935036 kunmetita raporto en unmopaj bhndéetiarod

sehvantajn ciferojn (en milionoj):
Jara: Enspezoi: Elsperoi:
10E8/29 1.464.5 11850
192058 1,5661.2 1.194.4
18300/31 16180 1.216.6
1931/32 16770 1,262.5
1932/33 1.739.6 15114
193:3/34 1,.808.0 1.366.1
1934/35 1,881.4 1.423.5
1985/36 1.961.9 1,487.9

13,7025 10,4454

En tinj eiferoj estas enhavital novkonstruotai linio]
kun 352 milionoj da enspesol kaj 3169 miliomoj da
elepexmod. Lot la supra kunmeto kovreas la enspero] ne
nur éiunjn ordinarain elspezoin, sed ef ebhligas finan-
cigon de novkonstruoj, Tiug &1 kalkaloj devus esti
prove. ke prunteprensistemo en eifita] cirkonstanoo]
prezentas ple] favoran solvon de pollanda fervojin-
vestoplano.

Bl GEEITUONG DES VEREING DEUTSCHER EfSENBARNVERWAL.
TUNGEN trad. 1. F. P,

Josef Rebicek, ferv. konsil., Qlomouc, Cefiosfovakujo.

LA A.E.G. LOKOMOTIVO HEJTATA PER
KARBA POLVO.

e post la fino de julio 1927 velurigas la nova A,
I 'E. (3. — lokomotivo de la fFenerala elekiro-
L kompanio sur la linio Berlin—Firstenberg ko-
mereajtrajnoin por estl elprovata, La lokomotivoe esfas
hejtata per karba polve kaj estas pon funde elza-
menata. Laii sia eksterajo similas la lokomotive al
la normalaj masined, de king &1 diferencifas sole
Je la okulfrapa formo de la fendro. kin estazs tufe
fermita., Anstatail la karbo oni vidas horizentalan
cilindroforman ujon, en kin oni veturigas karban
polvon por heiti per &1 la lokomotivon,

La kromordinare penega laboro konsnmanta gis
nun la korpajn fortoin de la hejlisto estas per la nova
hejtmelodo tute forigita. La hejtisto funkeiigas nur
kelkajn klapojn. La karba polvo estas transigala per
ingenia mekanismo ol la tendre en la fajroijon, kie
g1 eslas fote forbruligata ne produkbante fomon.

Lia Invénto reprezentas gromdan telknikan progreson
=Se ooni powvis #Fig nun hejtante lolkomotivon wgl aor
hejtkrado; sole grandvaloran peckarbon, por la nowa
learbopolva lokomotivo estas nzmehla &in malgrand-
valora hejtmaterialo ekzemple: polva kaj defalajn
karbo, bruna lignito, torfo ktp. Akeetinde estas an-
kaorail, ke la dangero de elietado de fajreroj estas
tute forigita &e la nova polvkarba lokomeotivo: ankaii

la turmentado per la fume estas ée la nova lokomo-
tivo grandmesure malgrandigata.

La ekzamena) veloroj estas surprize bone sukee-
sintad, kaj @i tin nova lokomotiva tipo laiifaine tro
haldait povos esti transdonita al la trafiko.

..Ifed'uk“

NOVA TRANSPORTREGULARO DE LA
SOVETIA] FERVOJO].

a @azeto: :Der Osteuropa Markts: aperanta en
Kinigzhere (Prusujo) publikizas kelkajn difin-
Jnjn el 1o nova rezgalarvo por la komercajtrafiko
sur la rasaj fervoljod, kin ekvalidigis la 1-an de ok-
tobro 1927 lail decido de la sovieto de la popelai ko-
misarioj. Ni eléerpas el la meneciita puoblikajo se-
kvantajn pli gravajn 8andojn kompare al la pli frua
fransportregularo. Malfacilige] okazos al {ransporlig-
antoj en jenaj rilatoj:

1) La prineipo pri la egaleco de transportiganto)
koncerne aplikon de tarifoj estas rompita. Tin centra
transportkomitato, al kin apartenas reprezentanto]
de plej grava) &talaj ka] kooperativa] organizajoj.
estas rajtigita rifuzi transporton de komercajoe). pre-
feri transportein de tinj an aliaj komereajoj lair ilia
cela destino, eksigl tinn ai alian transportiganton
(sendanton) de la rajto enliveri komercajojn al
transporto en certaj stacioj entute ain dom certa
tempo, malpermesi eertajn fransportojn sur eerta]
lining, plialtipi la taksoin de star- kaj teneidepago]
al tinj ail aliaj akeeptontod ktp.

2) La vendo de neenmanigehlaj komercajod t. e de
tinj komereajod, kinjn la akeeptonto ne fransprenas,
estas nove reguligita tiel, ke komereajod, kinl ne
estiz venditaj dumm la nnoa ankeio, kinn ne rajtas
partopreni privata] komereisloj. povas estl trans-
donataj de la fervojo al &tata] aii kooperativa] orga-
nizajod je komisia vendo.

3} La sendantnj devas indiki en la (ransportlelerno
la peson de la enliverola komercajo precizege. Mal-
fnstaj indikod de la peso estas punata] per punmono
de dekobla fransportpreze por la Infa fransportvojo.

Faciligod rezultas el la nova regnlaro en jenaj ri-
latoj:

‘1) La femplimoj por senpaga entenejigo de la ko
mereajoi komencifas ée la sendajoj, kiujn elvagon-
igas la fervojo, nur je la nokfomezo post la kompleta
elvaronigo ée la sendajo), kinjn elvagonigas la ak-
ceplanto, nur je la nokiomezo sekwvanta la pretstar-
ion de la vagono al la de Sargado,

2} Ta garantio de la fervojo por perdifo, malpliifgo
ail difektigo de la komereajo] estas plivastigita.

Cifrseppe Carafam,

CENT JARA DATREVENO DE FERVO JO SUR
LA LINIO BUDE]JOVICE — LINZ.

a T-an de Septembro pasintjara pasis cent jarod,
de kiam wefuris unuaj fervojvagonoej sur la
Jreluj de la linio Budejovice—Ling, kiu estas la
nnna sur la tuta etivopa kontinento, Tin & linio fro-
vigis tule sur la aiistria teritorie, depost la mond-
milito i apartenas preskait duone al Cehoslovalkio.
Ta T-an de Sepl. 1827 ankoraii ne veturiz lokomotivo
sur la reloy de la nomita linio, sed fio estis fre
simplaj vagonoj firata] de éevaloi. Jen la unua fer-
vojo, per kin estis fundata la posta evoluo de la fer
vijo en iama monarhio.

Tl la historio de tin nnua fervojo estas rimarkindag
jenaj detaloj: Hn la 3. 1821 la viena kortega kancelario
turnis sin al profesoro de tiea politeknika akademio
Francigko Antonio de Gerstner, por ke li la planon
faritan de lia patroe I, de Gersiner pri elikonstroo de
fervojo realigu, Post-fio Gerstner travojagis Anglujon
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kaj studis Lie la jam estantajn fervojoin. Post sia re-
veno 11 transdonis pelon pri permeso de konstruado
dee tin Tervojo. La preparad laborod progresis nur mal-
rapide, La koonstruado de la fervojo devis unue forigi
srandegan malkenfidon de la tiea logantaro, krom tio
estis la bezonnta monsumo pli granda ol la komence
supozita. Sekve de tio o akein societo fondila por la
konstruado de fervojo plialgitis sian kapitalon jo
100000 galdenog (15826). Car en vintro de 1o sama jaro,
kaiize de rigora malvarmo, oni devis interrompi la
konstruagn laborojn, nzis Gerstner |la lempon por
nova studvoiago en Anglujo, kun konsento de 1o di-
raktorio, kiol 11 skribas, sed je propraj kostoj.

En printempo de 1827 jaro li denove komeneis |a
laboroin kaj sub lia kaj de liaj ingeniero] gvidado
I alero rapide progresis. Gig lo fino de Apeilo 1827
patin olapezitnd jom 464750 guldenod, kin sumo tamen
superis la altecon de la enskribitaj akeioj, Pro tio la
sonernla knonveno de 1o societa deeidis, ke ¢in akeinlo
faru alpagon. Ankan cstis decidata la konduko de la
Fervojo al Ling kaj ne al Maunthansen,

Fine Ia trafiko sur 55 km. longa linio de Budejoviee
#is Leopoldsehlax efcktivigis. Gi estis éefe salo kaj
aling komereajod. kind estis transporiataj per mal-
erandi] vagonog.

Lo unua vagonaro ckseitis miron kaj ef miregon.
Nepin ja povis al sl imagi, ke cevalpare kapablas
senpene frenadi tiom da Sargo tiel longan vojon.

Por tiu & Fervoio estls melita Ia bazo de la disea-
stigo de relaro en fama Afistrio. El tiu modesta ko-
menco elkreskis la nuna eminenta amplekso de afistria
fervoja Hlniaro, havania en la j, 1918-n 19.000 kilo-
te e 1.

El (lagefo ,.NEUE BAHNEN" (Preha) esperontigis Esp. Ciropo en Aussig
it ehoiowalnfo.
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KLARIGO PRI MALLONGIGO!: Lo inicielo) signifas trodoker oi oléerpafon
el

V. &, o, Zeftnng deg Verefng deaischer Elsenbaknvernalinngen'' Herlin.

A T. A =", Allgemeiner Tarif-Anzeiger Wien.

N, 0, = ,Narodei Dsvobojeni™, Prafo.

2. R o JFelesniini Revue™, Praba.

Aeroplano-Fervojo:

Konkurenco de avidista komereajirafike ankorai
ne estas tro grava, timen Afistriaj sLiglandag I?"nr_a
vojode ekprovas malhelpi, ke pled valoraj komerenjod,
por kiuj estas enspeznia) plej altaj lransportpagol,
transiro al aviadiloj. En la jaro 1926 eslis transport-
ataj per aviadiloy 600 tnnoj da komerenjoi t. e, G0 va-
gonod kaj ladfajine & tin kvanto ounjure duebligos.
Tial Aiistriaj Liglandaj Fervojoj malaltigis la takson
por ckspresajoj al Bueuresti gis 100 silingo] po 100 kg
b o, Eis lo aviadista fransporitakso. Sed la diferenco
do. 1n rapideco estas tom grandn, ke ln sendanto) tre
vorgaine ne estos forlogataj al malpli rapida Lrans-
portmaniero des pli, éar en Bueuresti oni devas la
sopdnioin tronsvelurigi de la stacio Interpozile al la
aordfervoia stacie, Dum malfavora veters, kinm la
avindila frafike ne poves funkeii, transiros @i ting
transportoj nature al la fervojoj, tinl la meneiita
tarifa arango ne havas ian gravan signifon,

7. 1L

Depost 1a 1-a de oktohro 1927 estas ebln en German-
lando kombinita transportado de komercajoi per fer-
vojod kaj aviadiloj. Per unu sama transportlera oni
povits  enliveri sendajojn en kin ajn gormanlanda
staele ankan eksterlnnden, se la landlimoj estos
transpasaniag aviadilo,

i i per e
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Alitomobilo-Fervojo:

Fervojod en suda Afrike instalas stratan adatobus-
lrafikon., La persontrafike fervoja en suda Afriko
conerale, pligrandifis, sed malgraii tio domagis al
#l kelkfoje aftobuso. Nur sor unu linio eslis veln
rigitaj ekzemple on Junio 1927: 55,0000 personod malpli
ol en seplembro 1926, Lo Tervoja administracio klo-
podas kontraiibatali & tion konkurencon instalante
siratain aitolinioin kaj i akiris jam rimarkindajn
rezulioin, En la ekspluata jare 1927 sumigis In longo
de la stratod, sar kinj veturis strataj aiitobusoj de
lin menaiita Fervoin administracio, jo 6,894 km, 4597 km
pli. ol en la antafia jaro, Jam laft € Lin) nombroj}
ovidentigns, ke la meneiiln afitobu=a trafiko ankorai
eyvoluifas, sed la ovolnoe dkagas tre rapide. Lo nombro
e la veturigita) vojaganto] pligrandifis en la lastaj
du jaroj de 297401 je 4939, la kvanto de la trans-
portitaj komereajoj de 9997 1. je 24891 1. La enspezo]
sumigis je 79880 sterlingod, la elspezoj je 82,558 ster-
lingod, kompare nl 82207 kaj 230,600 sterlingod en la
antaita jaro, Ke la eksplunta jaro 1927 rezultigis
mankon, oni klarigns per la cirkonstanco, ke temas
pri evoluaniaj ekspluato), Depost la fino de la men-
alitn ekspluata jare nomo de 3l-a majo 1927 gis la
marto 1928 estis malfermita] noval aititobusaj linio)
wnr stratod longajd entote 15231 km. b SR

Averfolabulej ¢e neSirmitaj pasejoj trans fer-
vojoj. Por evitl nkeidentojn sur fervojla)l lranspa
wiviod ne Sirmitnj de barieroj prezentis snuigo de
nederlanda) aitomobilposedantoj« al la registaro
pelskriboin, ke estn permesite al o menciita nnuigo
slarigi averlotabulojn & kelkaj iranspaszejoj apud
In avertotabulod jam starigitaj de la fervour Tineele
oni proponas triangulain tabulojn, kiuj vidigas fu-
mantan lokomotiven kaj sub &i sarskribon en klare
videblaj literoj: pOnbewankte overwegs [(negardita
|ranspasejo), La bilde de la lokomollive estas éirkai-

atn de Ila reflektoro tiel, ke dum mallumo o tabolo

vidigu de sufitn distanco al proksimifania aftito
heligitajn konturojn de la lokomolivo. La nederland-
aj fervojod ne kontramas starigen de tiaj privato)
avertolabuloe]. Y.

Konkureneo inter autobnsoj kaj fervojoj en Eston-
njo. De post la 1-a majo veturadas inter Pernai kaj
Roval atitobuso, kin konkureneas rimarkeble la foer-
vojon. Tianl estas pun la lilvagono inter Pernaii kaj
Reval preskaii neokupita. L veturprezo por la men:
ciita linio estas ¢e ugo de la aitobuso 7.50 kr, ¢e nzo
de la litvagonao (2, klazo) sur la fervojo 960 kr, Krome
la vajagn per la fervojo datiras 14, per la aiitomobilo
gole 5 &is 6 horojin.

Omnibusoj ansiatan la fervojo dum superakvego.
Lin trafiko de la «Boston and Maoine-fervojoc eslis
dum la novembra superakvego tre malhelpata, Gar
1500 km. da giaj linioj — proksimume doono de gin
fervojaro — estis aii difektifa ab danZerata de la
superakvego, En & tin kriza stafo la fervoja koms
pinio ekokupis por sian teafiko sian filinan entre-
prenon 1 »Boston-Maine Transportation Companys,
kin normale kompletigas ln fervojan trafikon per
sind omnibmsoj. sed nun gl devis anstatasi gin elu-
wante 1o avantafojn de la atitebuse, kin ne estas li-
wita al difinita — dum certa tempo nenzebln — vojo.

En cirkafiajo de Boslon estis aranfita omnibnsa
trafike kaj onil weturigis ankaii en malproksimeen
frafiko ne sole vojafrantoin, sed ankai podtajoin kaj
pakajoin, Bn allde al samspeca surogattrafiko de la
sKanadinn-Paeifie-fervojos estis arnngitaj 10 omnibus-
linioj longaj 510 km. Ankail rapidirajno] exlls ansta-
tutintai per omnibusai. La persontreafikon oni efekti-
vigis per omnibuaoj ankaft tie, kie amasig@ls feo multe
ida komereajei. por ebligh o) si ilinn fortransporton
sur veturchlaj fervojlinio).
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Adtomobila tratike de irlandaj fervojoj. Specials
lego rajtigis la fervojoin de la libera talo Trlando
ekspluatli surstratajn antoliniojn, La fervojaj kom-
panioj prezentis do al la ministro por komereo kaj
industrio siajn planein, king koneesrnis ekfunkelizan
de attolinioj de kelkeentoj da kilometroi. Tio rezul-
Ligis, ke ankati eksierfervojaj rondoj ekiris la saman
vojor. Inter la novaj kaj la jam ekzislanta]y liniog
elkestos konkurenco, kin povos havigi avantagojn al
unuopa) vojagantoj uzantaj anlomaobilogn, tamen de
pli alta vidpunkto la konkurenco devas esti konsi-
derata malgparema, do malekonomia, La ferviog-
fremdaj afitoentreprenisto] kontraiibatalas fortege la
plancin de la fervojoj sur la meneiita kampo, Oni
konsideras la aferon tiom grava, ke tiorilale cstas
starigota speciala frafika ministerio, La ministro
kantrolu la tutan trafikon de la landeo, zorgn pri
knnlabors de diversaj trafikiloj kaj kontradbatalo: 1a
reciprokan malutilan konkuvencon de la trafikentre-
prenoj. Samtempe i kontroly precipe, ke estu zor-
gate pri sekureco de la trafiko, kie hodiaii ne éam
okazas, kaj ke kapitalo ne estu eksportats senbezone
ekaterlanden por-importi trafikilojn. b

FEn Estonujo attomobiloj grave konkurencas al la
fervojoj, éar la Fervoja transportdaire estas tro longa
ckz. de Tallin al Pernaii per fervojo 16 horojmn, pieT
alito sole 4 horajn kajg éar la fervojaj tarifo] estas
tro altag.

En Norvegujo aparta komitato esploros ln cirkon-
staneoin de la konkurenco inter la fervoje] kaj la
aiitomobiloj. La fervojo intencas mem establi aiilo-
mobiltraliken sur la linio Stavanger—Sandes kaj en
loka trafiko en Drontheim. Krome & inteneas ankaii
aliloke anstataiii ai kompletigi la fervajtratikon Py
la aitomobiltrafike, se ckonoming ai trafikaj eirkon-
stanco] postulos fion, Oni esperas, ke ticl estos evi-
tata nenecesa konkurenco de la ambati entrepreno]
kaj alkondukatsa ilin ekonomia kEunlaboro.

Similan kunlaboron inleneas arangi en Danujo
danaj tataj fervajol. Oni provos reakirvi la trafikan,
kin transiris al aiitomobilo. La 8tata] fervojoj sta-
rigos  agentejojn en  diversaj regionoj. kinj inter-
trakios kun interesule] kaj montrante la avantadoin:
kiwin sekvigas la fervoja lransporto, prezentos al ili
ofertojn. Sed & tin procedo postulos komprenchble,
ke la fervojaj tarvifoj estu pli rvapide adapteblaj al
ofie senprokraste konsiderindaj bezonoj de la ko-
T1E G,

Cehoslovakaj &talaj ferveioj luklante kun &iam
pligrandiganta aittomobila konkurenco komenens i
benzinmotorojn anstatan lokemotivoj sur tiaj linioj,
kie tiamaniere la frafiko povas esti plivigligata, Cu
il mem transprenn ankai organizon de la strata afito-
mobiltrafiko aii éo ili fiorilate kunlaborn kun pri-
valaj enfreprenc, oni ankoran ne decidifis.

Organizante la kunlaboron de atitobomobilod kun
la Tervojo] ol éiuj 8ato] de Meza Europo plej pro-
gresis Germannio,

lin Germanujo kreskas la nombro de fervojaj aifo
liniog. Mntute estas nun ekspluatata) proksimmme 5
linicg, el il1 30 por person — 30 por komereaijtratiloo,
Oni franspovtis 670.000 personoin kaj 196000 tunodn
da komereajod. La linio] mezurazs entnte 1400 km.

Cehoslovaka fervoja administracio mendis pluajn
25 surrelajn aitobusojn. Kiel ni ekseias, ekfunkeiigos
venonlbajn tagojn Ia éehoslovaks fervoia admini-
slracio ploan malpesan sarrelan attobuson sur la
sudéeha linio Divéice—Nelolice. La atatobuson liveris
v establajoj de Skoda en Plzen. (s nun fankeiis
gsole nnun surrela ailobuso liverita de la firmo 0o
skomoravska—RKolben—Danels, kin sokeesplene ve-
luras sar la linie Bakov—Kopildoo, En ple] prok-
sima fempo estos deeidite pri la uzo de ploa jam i
verita surrela afitobusa, kin estis fabrikita en va
gonuginoe en Kopfivnice. Oni inteneis ekspluati gin

sir la linio Ostrov—Karlowy Vary (Karlshad), sed
¢ar @i tin linio rapide suprenigas je 54 promille, la
decido dependas de rezulto de entreprenota) elprovoi
La apertoj akirital per uzo de surrelaj aiitobusoj,
kinj kapablas ampleksi 30 sidantajn vojagantoin.
estas tre favoraj nome eé konecerne la ekonomion do
la trafiko eé kvazaii surogato de vaporfunkeio sur
malmulte frekventataj lokaj Forvojoj. Tial la fer-
voja administracio mendis jus pli grandan nomhbron
da tiaj antobuso) nome 15 ée la vagona uzine en Ko-
privnice kaj 10 ée la establajoi de Skoda, Oui laboras
iam pri plane je uzo de & tinj nova] aitobuso], kinj
estas ekfnnkeiigotaj sur diversaj linioj ankorat dum
la Jaro 1924,

Konstruado:
Linioj:

En azia Turkujo oni laboras pri konstroo de la
grava linlo el Angora al Erzerom, de kin deflankigos
konekiantaj linioj al Mediteraneo kaj al Nigra Maro.

Italaj &tataj fervojoj konstruas sur la linio Bolo-

gni-— Firenze tunclon, kin estos 186 km. lonca ki
[arigos pro malfacileco de la konstraado kaj pro sia
el_mplr;.l-:fe.u unu. el la pled wvidindaj fervojaj kon-
striajod.

La jara sumigo de fervoja kaj traka mezuro de la
Pensilvania Fervola Sistemo, kiun oni jus preparis
Je 1927, montras ée la jarfino ke 1162144 mejlo] da
fervojo estas ekspluatata). Krome, ostas 426921 mej-
loj da duobla trake, 917.52 meijloj da Lriobla frako,
GHT.EL mejloj da kvarvobla trako. kaj 1052151 mejloi
da branietoj al fabrikejoj, kromirakod, k. t. p.

Tial, 1a trakaro de la Pensilvania Fervoja Sistemo
estas 2812749 mejlo], kio sufiéas per konstroi kvar du-
trakajn fervojojn ln tutan distancon inler New York
(Movijorkoe) kaj San Franciseo (San Francisko) kaj
ankait havi sufiée por konstroi alian duteakan linion
tde Noviorko al Omaha (Omaha) &ato Nebraska, kiu
stato estas meze Usono. Harold W Kline.

Tunelo inter Eiarope kaj Afriko. Hispanuio pro-
Jektas kunigi linvepon kun Afriko per tunelo sab (G-
hraltaro promesante al si el tin kunigo grandan pro-
fiton. Trea la tunelo kondukus fervojo kuniganta la
ftatojn de la okeidenta Eiropo senpere kun la centra
Afriko kaj kun kelkaj giaj grava)] havenoj. Kroma
mallongigus la vojo el Baropo ol la suda Ameriko,
car oni povus uzi multe plic rapidan fervojan frans-
portmanieron &is Dakar en Senegarmbio. Nun daiiras
la gipa vojago de London al Buenos-Aires 22 tagoin.
la kombinita trafiko frans Paris, Gibraltar kaj In
okeidenta Afriko &is Dakar per trajno kaj de tie
al Buenos Alves per 8ipo daiirus sole § tagoin.

La aittoro de la projekto estas Thandz de Thero, Lo
tunely komeneigus en Borope okeidente de la i no-
montore Tarifa kaj finigus en Afrike proksime al
la urbo Tanger estante 458 km longa: el tie sole 29 lom
eslus konstruitaj sub la maro, 16 km konsiruitaj sul
la kontinento, La plej oranda profundeco, kiun la tu-
nele alingus, estus 440 m sub la mara nivelo, kio ne
eslas fro multe se oni konsideras, ke ekzemple la
mimplon-tuneln estas  kKonstruita  sab  monto  alta
2000 m. lom pli grava estas la longeeo: la menciita
Simplon-tunelo, la plej longa subfera  konstruaio,
mexnras prosimume Mo km. La tonelo mem konsistus
el du paralelaj koriderej de ronda profilo je dia-
metro da 5 m. Tra éin koridoro kondukas relvojo: Ia
trajnoj estas funkeiigataj komprenchble per elekirs,
la traveturo ne daiorus pli longe ol duonan horon.
La projektanto Ihanéz konkludas, ke la tuta kon-
struado povus esti efekiivigila dum 6 jaro) kaj koslos
proksimume 330 milionojn da pesetod.

(L ,Sciemce et fa we®, N. 1)}

Projelktes de fervojeto en Litovuwjo, La lifova fer
v administraeio laboras nuntempe pri projekio
de konstruado de fervojeto inter Birgi kai Poncewveos.

&5



La fervojeto estos 70 km longa; sur i estas lon-
struota] tri stacioj. La konstrokosto] estas buddetiia]
Je 10 milionoj da lidoj, La konstruadoe estas komisiota
al eksterlanda] konecsianoj.

Al la konstruo de la fervoja linio Urga-Verchneu-
dinsko. Evankam la demando pri konstroo de la men-
ciita linio ankoraii ne estas findecidita, tamen aiidigas,
ke en prineipn la sovjeta registaro klopodas efektiviei
la konstruon per propraj rimedej. Sajnas, ke estas
Jam deeidite pri partoprenc de eksterlanda kapitalo
Je &1 tin entreprenc; sole la formo de la partopreno
devus rezultigi el la pur okazontaj intertralkto] kun
la partoprenantaj kapitalistaj grupej. Latidire inte-
resigas pri la entrepreno krom la grupo de la japana
industriisto Kuhara ankat la grupo @irkat Dillon,
Head kaj kompanio. Lat informoj el fakulaj rondoj
la konstruaj kaj ekipaj kostoj de la linio estas lak-
sata] prolsimume je 80 @iz 90 milionoj da rubloj.

Al la konstroo de la linio Riddersk-Bubzovsk. La
antaiilaboroj por konstrue de la projektata fervoja
linio Riddersk-Bubzovsk (stacio de la linio Barnaul-
Semipalatingk) estis finitaj antan nelonge, Oni pre-
ligis du projektojn, nnu por la norda kaj la alian
por la suda linie, La mastrumaj organizacio] de Bub-
zovek decidigis por la norda linio, kvankam i eslas
pli kara. La konstruo de la linio en &1 tin direkto
ebligus eksporton de terkulinraj produkiog el la te-
ritorio.

dapan-éina fervoja konstrukompanio. En plej prok-
gima fempo estas komenecigontaj inleriraktoj inter
la sudmanguria fervejo kaj la japana registaro pri
konstruo de nova fervoja linio. Por eleklivigo de la
konstruo estas fondota éina-japana konstrua kom:
panio, kinn parteprencs ankan éinaj kaj Jjapanag
bankoj. La fonda kapitale de la kompanio estas su-
migonta je 20 miliono) da jenoj. Y. 7.

Trafikplanoj en Persujo. En Persajo oni planas
ingtali flug- kaj anlobuzliniojn por plibonigi ko-
nektojn al Turkwjo, rusa Turkestano, Afganistano
kaj Hindujo, Plue estas dafirigota la lervoja linio
Tiflis-Tabrig trans Kasvin gis Peheran, Alia Tervo)-
linio estas konstroota de Tibris trans Choi al la
turka landlimo, Tiel atingos Persujo koneklon al
Traperunt trans lrzernm kaj plue al Angora lrans
Sivas. Kun la sudoe da la lando estaz ligota Teheran
per fervoja linio al Isfahan kaj ankad la arbojy Ha-
madan kaj Kirmaniah en la okeidento de la lando
gatas enigotad en la fervojaron: de & tie eslas postle
konstruota) fervolaj linioj al Irak por aligi al la
Bagdad-fervojo kaj al la persa golfo. & tiunj planoj
eatas efektivigeblaj sole per helpo de fremdlanda
kapitalo; grupe da fakuloj el Svisujo estas jam sur-
voje por antaiilabori pri linio de la persa golio
norden. Angla kaj amerika kapitalo] ebligos probable
la efektivigon de &1 (in planoe. Ankai pri konstruo de
g8ipirebla kanale, kiu transversus la totan- Persujon
kunigante Kaspikan maron kun la persa golfo, estas
diskntate, V. Z

La fervojoj en Mangurio. La japana registaro in-
tencas en plej proksima tempo komenei konstruon de
fervojaj linioj en norda ManSurio. La konstruadon
gvidos kaj la liniojn poste ekspluatos la sndmanguria
fervoja kompanio. Lan deklare de la prezidanto de la
sudmanguria) fervojed. Jamamoto, la fervojaj liniog
en la norda Mandario estos konstroata] sole per japana
kapitala: 111 estos knnigitaj al unusola fervojaro. La
japana registraro promesiz al la administracio de la
saudmanguria fervojo 73 milionoin da jenoj al kon-
struaj celoji:; pluaj 25 milionod da jenoj estas akirota)
en Anglujo an Ameriko per pruanto repagola post tre
mallonga tempo. Tinrilate oni komensis jam inler-
trakti kun grandaj bankdomoj ekzemple kun Mor-
ean, Natiomal City Banko k. t. p. sed la intertrak-
tado] ne estas ankorail finitaj.

Staciol:

Plua konstruo de la praha-aj stacioj. Spertoj ol la
pasinta antuna trafiko, dom kiu la alfluo de sen-
dajoj al Praha devis esti arte malhelpala, pravigis
la opinion, ke la praha-aj stacio] estas trofarditaj
pro la plitfinta trafikeo. La administracio de la Stataj
fervojoj intencas do efektivigi Zeneralan projeklon
pri plivastigo, laii kiu la praha-aj staeio kaj iliaj kun-
iga) liniod devas esti plukonstroataj en kadro de la
generala plano pri disvastigo de la nrbo. Sed la fer-
vogo atentante zorgeme regulan trafikon ne povas
malebligi unnflanke fangojn en efektivigo de kon-
struinvesto] en kelka) punktoj, aliflanke aplikon de
provizora] arango): tamen &o okazos en kadro de
la difinita projekto. Tial estis deeidite efektivigi fis
la venonta aiituno je grandaj elspezoj la plej uréain
laborojn en la teritorio de la Grand-Praba nome plej
frue en la distrikio de la fervoia direkeio Praha-
nordo, kie la ambai antaiurbaj stacioj Bubna (supra
kaj malsupra staecioj) estos kunigitaj., BEn la sama
direkein distrikto la antasurbaj staecioj Dejviee kaj
Veleslavin estos ekipital per amasajteneo] por en-
tenejigo de konstrua materialo. Eun la direkeia di
strikto Praha-sudo estos finitaj &is la venonla aii-
tano laboroj celantaj forigi mankon de tenejoj, Post
fino de éi tin] konstruoed oni eklaboros pri plimultigo
de relvojo) en la Wilson-stacidomo kaj la efektivigo
okazos tiel, ke la komereajtrafiko estos tute forigila
de @i liu stacidomo. Tiamaniere okazos plua pado
celanta 8angi la Wilson-stacidomon al praha-a cenires
stacidomo por la persontrafilko. . K

Lokoemetiva]:

Germanaj tanklokomotivej por latvaj Tervojoj. La
latva) lervojoj mendis ée Diisseldorfa fabriko plurain
tanklokomotivojn, el kiuj du dismunfitaj ekzempler-
oj eslas jam en Higa, Ci tinj malpezaj, rapide ku-
rantaj kaj pro &parema bezono da bralmaterialo dis-
tingigantaj lokemolive] veturados dom la nonjara
somero sur la linioj Riga—0Oger, Riga—Segewald kaj
versagne ankan sur la marborda linio. Entute estos
funkeiigatay ses tanklomotivo],

Novaj éehoslovakaj lokomotive] por rapidirajnoj,
kinjn la administracio de la 8tataj fervojo) jus estis
lranspreninta de la liveranto, la éeho-moravia ma-
#ina akeia kompanio, estas la plej grandaj kaj plej
rapidaj vaporlokemotive]d, kinjn la meneiita fervoju
administracio nontempe posedas. Tia  lokomotivo
gatas 16 m longa, 4% m alta, &ia aksa premo estas
16 tunog, la rada diametro 1624 mm, la pezo 10765 tunojg,
la tendro kapablas ampleksi 13 m® da akvo.

Vagoneoi|

Hungaraj vazgonoj por Sutamasajoj, Kelka] specod
e komereajol] ekg. greno, terpomod, brasike k. s ofle
eatas lransportata) Sutamase (4 la rinfusa)., Por Sirmi
tiagn sendajoin kontrai elgntigo onl melas en ambaii-
flankajn pordojn de kovritaj vagonoj lignajn »8irm-
tabulojnez, kinjn plej parte pruntedonas la fervojo
je laiitarifa krompago. ¢ linj &irmtabule] ne estante
fiksa apartenajo de la vagonoj revenas fro malrapide
al sia hejmo, ofie nur post longaj sercesploro], ilia
evidenco lkaj aliaj cirkonstancoj trokarigas la ma-
strumadon tiom, ke la hungaraj &tataj fervojoi, en
kies distrikto transporto] de Sotamasajo] fiujare pli-
multigas, decidigis enparkigl 100 novajn kovritaju
vagonojn ekipitajn per aparta fiksa arango, kin ée
transporto] de futamasajoj anstatanas la menciitain
lignajn sirmtabulojn, sed peniel malhelpas uzxi la
samain vagonojn ankain al transportoj de aliag ko-
mercajod, tar la arango, dum &1 ne estas wrats, eslas
tiel sekure fiksita, ke &1 ne dangerigas la Sargajon.
La arango kounsistas el 4 Boveblaj sirmplato; de
la fFisnuna grandeco, kKiu) Sovile en direktiza] reloj

86



latilonge de la porda malfermajo de la wvagono
malhelpas la eldutifon de la sendajo. Krom tio
ehligas la arango senperan ensakigon de la sendajo
tra. malpgranda malfermajo en la platod: dam neunzo
la malfermajo estas fermita per Govebla pordeto.
Pogt elvagonigo de Sutamasajo oni refovas la pla-
todu lailonge de la vagonparioj en la originan ni-
zicion kaj fiksas ilin sekure. La wagonoj 11,11]|ﬂ|]|4_l_|:1_l
ekipitaj havas su la pordoej en blanka leno jenan
nigran surskribon: »Kun 4 Soveblaj Slrmplatojs.

Estas en Usono pli ol 8600 de Pullman (salen, dovi,
leei] p'r'n-'m] ‘-’;IE‘L:J‘]U_] (iu porlas nomon de iu — sed
de nenin vivanla. La esceploestas nun farata pro Char-
les A, Lindbergh, la aviadisto kin flugis, sola, trans
la maro de Usono &is Mranewjo. Tial, baldai ni vidos
tian nomon sur la do flankoj de iz Pullman vagono,
per oria] literoj. Hursid W, Kline,

Konstruo de fervojvagonoe] en Latvio por Cinlindo.
La administraecio de la fabrike =eniks: en Riga ijam
longan tempon traktas kan la fervoela admnistracio
de Orienta Cinlando, en Harbin pri la konstruo de
66l Jevaraksaj vagonoj. La konkurson partoprenis va-
sonfabrikoj de Ameriko, Japanlando, Anglujo, Fran-
cujo kaj de aliaj landoj. La fabriko sPeniks: havas
sufice grandan faneon rieevi la mendon, car al @i
ehlus forsendl novokenstroitain vagonojn 2l Cinlando
tra Soveta Rusujo. Allaj landoj devas disigi vagonojn
en konsistpartojn kaj tiamanicre ekspedi ilin {rans
maron per Bipo) al Viadivostok, kie oni devas ripari
la vagonojn kaj lio rimarkeble plialtigas Ia elspezoin
por ilia kenstroe kaj liverado. La konstruado de la
vagono) por Cinlando datirus proksimuame 2 jarojn
kaj ci — laboro postulas éirkail 8001000 laboristogn.

M Blaraleres,

Provaj veluroj per eksterlandaj movigal vagonoj
sur la linio Krakiw—Bielsko, n Polnjn estis alve-
ninta antii nelonge angla moviga vagono de la si
stemo »Claytons, Tio estas la trin konsirospeco, kino
estas destinita al prova) wvelurod sur la polaj fer-
vagog. La vagong havas motoron da 1M &p, veturas
Je¢ pohora rapideco da 60 km kaj velurados prov-
maniere & monatoin sar la linio Krakiw—Bielsko,
Post paso de & tin fempo intencas la pola trafilk-
ministre elekii la plejtatigan konstruspecon kaj ko
misii, enlandajn fabrikojn per la konstruado,

Feraj personvagonaroj en Francpjo eslis 4-|]|m|_l\|-
gitaj de norda lervojo. Ce la konstruo de la vagono]
extis precipe atenbata firmeeo en latlonga direlto
pro sekurigo de la vojaganto] okaze de kunpuiezoj.
Pro & tin sekureeo de la vojaganted trovoes &1 tiu
speen de vagonoed pli grandan disvasticon, &is kiam
kellaj malhelpo — inter ili ankai ilia trokareco —
estos Torigital, Landire en I[alnjo oni konstruis jam
1M &talajn personvagonoin. Cu povos italaj kolegoj
pli detale raporlti pri la afero?

Trafiko:

La sukertrafiko sur la argentinaj fervojoj. FEn la
provines Tocuman, proksimome 1100 km enlanden en
la nordokeidenta direkto de Buenos Alres estas kulio-
rata en grandaj kvantod superkano sur granda areo
sur la bazo de flanka montare de Andai 5000 super Lo
marnivele. La teritorio estas transversata de fervojoj
kaj multajn mejlojn lailonge de ili etendigas la sn-
kerkana kamparo, La klimato estas varmega kaj mal
geketa do tatga al kulturade de sukerkano. Pli frue
frosto rezulligis kelkan domagon, nuntempe estas
plantata sukerkano importita el Javo, kin kapablas
suleri Sanceligon de varmo okazantan en Taenman,
La sukerprodukiado estas fre grava por la Mezaregen-
fina Fervojo, krom tin ankaii la Cordoba-Fervojo
partoprenas la sukerfratilon de Touman: la trans-
porto de la sukerkano kaj de &iad produokto; ka) la
trafike en la kontrata direkto sumifas je triono de

la trafiko de &i tin fervoio. Entute 18 sukerfabrikeiod
lokitaj en 8 lokod posedas 8iuj fervojan alifon, same
la sukerplantejo] ampleksanlaj arien da 63.000 ha.
Al transporte de la sukerkano inter la plantejo kaj
la sukerfabrikejo estas nzata] vagono] de aparta kon-
struo kapablaj porti 12 &is 18 tunojn. Dum la parto
de la jaro, duom kiu ili ne povas esti nzataj al & tin
celo, ili alveturigas lignon el la arbaroej de la tiea
regiono, kin estas uzata en la fabrikejoj kiel hejt-
materialo, Hegule estas produkata; dum u-u jaro
96.000 t. da sukero, kiuj same kiel la kromprodokto]
estas transportata) per la fervoio. Inter la krompro-
duktoj nnuavice estas meneciinda la melaso, al kies
transporto estas destinita) apartai kaldronvagonod:
el la melaso estas produkiata en Buenos Adres furaso,
Krome onl produktas el &i alkoholon, kin estas uzats
al fnﬂl-:n:-iig.lr]ﬂ de Ginspecaj motoroj kaj al lnmigado.
Lia provizo da sokerkano ne povas esli samtempe pri-
laborata, la merkato kapablag ankaii nor iom post
1001 lmrne'tf'l la grandajn kvantojn da sukero, sed la
malseketa klimato ne permesas entenejizon en To-
cuman tial establis la fervoja kompanio grandan te-
nejdomon en L Bands, kie estas la klimato seka.
La distanco, en kiu la sukero devas esti transporiata,
estas granda; 21 sumigas de Tonenman 218 Buenos
Adres je 1156 km, de La Banda tamen ankorait 1007 kim.
La sukeron oni transportas per rapidajtrajnoed, kiuj
lransveloras la menciilajn distaneoin dom 56 horo)
kaj 5 minuto] respektive dum 48 hored ka) 40 mi-
nuto]. V. 7.
Por denove ekfunkeiigi la trafikon sur la erman-
pola  linio Oels—Neumiltelwalde—Aldenan—0Ostrovo,
kin linio restis fermita depost la fino de 1o mondmi-
lito, eslis necese konstrai 1o stacion Neumittelwalde
kiel liman stacion, La malfermo de la linio okazos
cspereble la 1-an de julio 1928 Y. Z
Senpera trafike inter Pollando kaji Buslando elk-
funkeiis la 1-an de oktobro p.o i sur la linioj: War-
sanwa—Wladiwostok, Warszawa—Kiew, Warszawa—
Stolbey—Manguria, Grodno—Wilna—Minsk, Barano-

wicze—NMoskva, Warszawa—Charkow Lkip. V. Z.
Senpera PErsOna trafiko al la oriento. La nfic*i;ﬂa

xPPreemysl 1 handel: (Industrie kaj komerco) seiigas,
ke sur la _[JuLu Bltata] fervejoj ckvalidigis la 15-an
de majoe jenaj senperaj tarifaj por persons kaj po-
kajo traliko inter la norda kaj mezn Biropd unun-
flanke kaj la orienta Eidropo aliflanke:

1. Benpera persona kaj pakaja tarifo por la trafiko
inter la stacio] de la germana), svedaj, polaj, tehio-
slovaka], anstria) kaj hungaraj lervojoi unuflanke
kay de la bulgaraj, grekaj, turkaj kaj Lewvante-
Fervojoj kaj havenoj aliflanke, kinj estos priservataj
per rumana mara servo en direkin al Konstanea,

2. Tarifo por rapidajo] en senpera teafiko infer la
supre menciita] lervojo] de 1o norda kaj meza Eii-
ropo nonuflanke kaj kaj la bulgaraj, crekaj. orientaj
kaj anatolaj ferojog aliflanke,

senpera Tervojtrafike Eiuropo—Agzio. La komercan
departementon de la éina orientfervoja administracio
seiigis la cofa adminisleacio, ke lag deecide de la [Tl-a
Eiiropa—Azin fervoja konferenco estis entarifigita
en la senperan lervojtrafikon serio de noval edropa)
stacioj. Kn Germanujo estis aligintaj al la senpera
trafiko: Berlin, Hamburg, Altona kaj Kiln trans Riga
kaj Warszawa: en Ttalujo; Roma, Gonova, Milano kaj
Veneria trans Riga kaj] Warszawa: en Polujo: War-
seawa kal Lodez, en Adistrio; Wien; en Celoslovakujo;
Praha, Karlovy Vary kaj Maridnske Lazné: en Lito-
vijo: Kaunas; ankan la libera urbo Danzig estis eni-
gita en la senperan lrafilon, La aligo de la menceiita]
stacio] estis okazonta jam la 15-an de majo, tial ko-
menecis la agentejoj de la éina orientfervojo kaj 1a
sltacio de la éinaj fervojol vendadi de post & tin
Lo senperajn biletojn al la meneiita] stacioj, TLa
vojaganto] rajlas veturi laiplage ag trans Riga ai
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trang Warssawa., Al la internacia fervoja trafiko iis
nun ankorait ne alidis sole Pranea o kaj Be'sujo.
670 km sen halto. Deposl la 1. majo wvelurados la
fame konata brita eksprestrajnoe Flying Seolsm@ns
senhalle de London gis Bdinborg, do sur linioe mezo
anta BT kme Al ¢éin tin eelo oni konstruis 10 no-
vinjn lokomotivojn kan aparte adaptita tendro, en kio
trovigas tunelo, tra kin domvoje interfangiias la
lokomotivpersonarn; 1o anstatananta perscnaro voja-
gas en aparta kupeo aligita al la tendro, La veturo
datras B horojn kaj 15 minutojn. N. ()

sDspatechings: sistemo ée la éehoslovakaj stataj fer-
vojoj. i tin sistemo ebligas repuligi la trajnvetu-
radon en eerfa lindiparto de onu eentro per 6 n, Be-
laktiortelefono, kin eblicas Giaman interparvelon lkun

cing trafikaj dejorejol sur la koneerna liniparto.
Tiamanieres cstas ebligite mallongipd restadon de

komercajtraino] en la stacio] kajy tiel plirapidigi
transportojn. Post elprovoe de la sistemo sar o linio
Praha-Kolin oni enkondukiz gin iem post iom Sis
Pardubice, Ceskd MTiebova Brno, Bieclavy Lkaj oni
intencas daiirigdl &is Bratislava, por ke la tula linio
Praho-Bratislava estu gvidata lan ¢l tin siztemo. Lit
sideio de la dispatehing estas en Praha, Ceska Te
bowi, Brno kaj Bratislava, de kind centroj epslas 1o
gulicata la tula movado de la tragnoj. Oni divas, ke
I sistemo rexnlticis Sparajoin.

Por transporto de bananoj precipe leans Avonmouth
ka) Canton enparkigis la anglaj fervoejo) 1000 wago
nodn kun aparta avango, kin ebligas efektivigi en la
varonn] konstantan temperatnron necesan al omatu-
rigo de la lransportataj bananoj. Kiel konate oni
envagonigas  bananojn duonmatonrajn, domvoje il
Huamaturigas, por kio estas neeesa certa  varmo
Bananvagonoj estas ekipitaj per vaporhejtilo ka] per
serumal arango] tiamaniere, ke la temperature povas
eati danre konservata je dezirata grado, La pario]
de la vagono] estas Birmata] kontran perdo de varmo
per kKorkaj tavolo) kun intermetita papero. (in va-
golg povas  esti sargata per 155 banana) spikol,
G apiko] pezas 1 tunon. Banano] tutmatnridas nae
enn aparla gramda tenejdomo en London,

Tarifo):

La pola trafikmistro Romoceki opinias, ke £&iz nun
ond snkeerid rebonigi sole duonon de la militaj mal-
ntiloj sur fervojliniod, king tre snferis dum la milito.
Por ke li pova plirapidigi la rekonstroain laboroin
kaj krome efektivigl projekioin de novaj tre gravaj]
fervojliniog. i avizis plialtizon de la tarifoj. je 10—
15% depost la nova jaro,

B orienta supera Silezio estas konstruotaj jena]
nova) kunigalj linioj: Zebreydowice —(iesayn, Aebrey-
dowice—Jastrzembieséwe—ZFory—Rybuik, V. 7.

La aserto, ke malaltizgo de I"tarifoj kompenzigos al
la fervojoj la pligrandiginta persop-frelkvenco lkag
sendaj-transporto detale klarigas la fervaoj-statistilka
ofico en Usono, kin raportas:; La lasta malaltigo de
I votnr-ka] transport-taksoj, okazinta en la jara 1925
kanzis, ko 1o enspezoj de 'person-frekvento lkaj var-
sendajo] malgrandigis je 684 milionojn da delaro], Lo
eckspluat-koeficiento superis Bl1% kaj la profito ne
safiéis por konvene rentumi la investitan kapitalon.
Se la wvetur: kaj transport-takso] ne estus malaltio-
intaj, oni povos pagi 575%-an dividendon kaj lkrom
tia restus ankoran sulice da mono o ]'.Il'ii'l-l!':lT'Iif_{I-J_.I- ]:ilj
riparlaboroj,

Novaj favorajoj ¢ée la anglaj fervojol). Lo onglag
forvoia] kompanioj Eklopodegas sekurizi ol &) la
simpatiogn ‘de la vojaganto]l. Antain nelonge il pli-
longizis la validecdanron de la revenbileto) e di-
stancoj superantad 20 lkm de duo gl £l monato), o L

proksimees (rafike &is 20 ki validas 1o vevenbiletog
2 tagojn ai de sabato #is lundo. Ankan ekskuarzo-
Biletog, Fiksaj rondvojagbiletoj kaj biletoj, e kinj
interla Fervojveturo) estas enfovila] piedmargo], estas
validonta] & monato]m. Ce ekskurzobileto) validag
tutan an duonan tagon estas permesile kunpreni sole
manvalizojn, korbojn por mangajej ka) malgrandajn
pakajoju, kiel i estas bezonala] ée maksimunie nno-
laga vojago, Sed revenante rajlas kunvelurigi [l
vojafdanto de la nnua klasoe 120 pundoein kaj tin de la
tria klaso 60 pundejn da pakajoi (55 kg kaj 27 ke
suposate, ke temas pri objekto], kingn oni estas ada-
tintaj dumyvoje al sla propra nzo. Ce kelka] veturbi-
letog Je rabatila prezo estas permesite Kunpreni la
saman kvanton da =enpaga)] pakajo; ankan dom Ia
Henvelors, tamen estas malpermesite kunvelurigd
vendotain komercajoin. Y. L

La fervojoj demas tarifajn informojn sen garantio
pri ilia gusfeco. La regna unuigo de germanlanda
induatrio postulis, ke la éefo administracio de o ger-
mana regua fervojlkompanio eblizgu, ke eslu garan-
tinte pri la guasteco de la donita)] informo] rilate la
aplikotaj transporttaksoj. La éefadministracio rifuzis
plennmi & tian degiron precipe pro jenag kialog:

Doni marvantiitain informojn dangerns (precipe lkon
aitlere la 4% 6 laj 70 de fervola ftreafikrepularo) la
egalan traktadon de la transportigantod, eé se oni
foriegns o pore formalan slkrapulon repagante kvazai
sendomagigon o difereneon intér la tro malalte indi
lkita kal la lattarifa fransportpapo kaj rezignante
par tio, ke estu postpagote lat & 70 de la fervaja
transportrosularo. Lad eirkonstancod la fervoio po-
vus esti of riprotata, ke &1 konsentas selkretajn ref-
akeiojn en formo de malgustad informo]. Eé osp
ladi aliflanka instigo eatns Tondata] Je partopreno
de la fervojo apartad informejod kompanioj kun
limigita gcarantio — estus maskita sole da fdakto, ke
oni pekas kontran la PrinGipo de 1o emala tarifapliko.
Krome oni ne povas atendi, ke plialtigus la nombeo
de fastag informao) pro carantiado pri ilin Eusteco.
Tion ebligos sole bona organizo de la informservo
precipe fe la komereajelkspedejol kaj ée la specialag
informejoj aligitaj al la fervojaj direkeio].

Lan »A., T. A=

Nutrajprezoj kaj fervoja] transportprezoj en Fran-
cjo. En Francolo ond plendas pri cloma presalligo
precipe de nutraje) kulpigante la tervojogn, ke la
nrezaltimon sekvigas la- tro alta] ftarifoy kap  ilia
plialtigo. Botelo da vine, kia kostis kemence de Ja-
nwro 255 ., kostis komenee de februaro 260 I, |11 |
meze de febroara jom 275 fr. Konsiderinde estas, ke
lat Ia stato de la Tranea valoto oni povas kokladi,
ke lemas pri speco de vino, kin estas gnajo de plej
vastad rondo) de la lodantaro. Lat sciigo] el Falenalag
rondo)  de vinkualturisto) Sargas meznombre 1 hl
da vine transportprezo da 350 fr.: et se la tarito]
eslus plialtizita) Je 20%, femus pri plialtigo da sole
0,70 fr. do &g 1 litro da 007 eentimo]. SHed la plinltizo
de  transporttakse] sumifas je ne tulaj 12%, kaj
krome, en la tempo, kiam estis okazinta la plialtizo
de la vioprezoj, la plialtizo de la transporitakso]
ankoraiit ne estis elvalidiginta, La kuolpo pri la pre-
ziltige ne estas do imputola al fervojo], sed &i estas
soreala aliloke, plej versajne fe la komeroo, Simila
psfas la alero &8 aliag nutrajod, leromo)d, viando,
figo]. lakto, greno, faruno, terpome] kip. =Chronigue
des Transportss  publikigante la snpre menciitan
soiigon atentizis krome, ke la plialtigo okaszis ée
fundianksog, king estis por terkoalturai produkiog kaj
aliad nutrajoed malplialligitaj; lan tio rezEnltigas por
la menciita] nutraioj se entute in, do apenan sentebla
plisaltizn de la transporiprezoj. «Chronigue des Preans-
ports: trovas konsilinde averti la konsomantojn kon-
tradi aling influo) klopodanta) plikarigi 1o vivkostogn,

Wi
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Vojaghiletoj je rabaiitaj prezoj en Francujo. Al
vojago], ¢e kiug dom 30 tago] estas transpasatai
1200 km eén la unua ail 1440 km en la dua ail la tria
klasoj, enkoduokis la franeaj fervojo] depost la 1. ja-
nuarae kK, . rabaltitajn wvojagbiletojn, king estas an-
statatontay la pli fruajn rondvojagajn bhiletojn. La
biletoj wvalidas nnn monaton, Se oni vojagas dum dn
monalay 2000 km oen la unua klaso ai 2400 km en o
dua ain la tria klasod, povas esti acetalaj biletoj va-
lidad du monatoin, Lai pli alta sumo de transpasota]
kilometro] plialtigas 1o rabato: &1 snmifas éc 2000 lom
Je 20% en la nona klaso kaj je 14% en la dua kaj la
tria klasoj, éo 1000 km je 25% on la unua kaj jo 20%
en la daa kaj la trvia klaso), La biletoj estas ateteblaj
en éiug stacioj de la grandaj franeaj fervojoj. La
unpuan tagon de la biletvalideen destinas la adetanta
vojaganto. La vojago povas esti ladplade kembinatn
ka lanvole interrompata, Lail dezivo oni eajtas ankai
dum la valideco de la bileto aliigi la vejagdirekton:
Al ankoran pli longa] vojafoj estas eldonataj bi-
leto) validaj e& unu jaron, S WL

Internaciaj konvencioj:

La sesa ordinara kunsido de la komitataro de In-
Lernacia [Pervoja Unio okazis on Stockholm de 9. @#is
29 Junio o J. Oni decidis redaktl komupan liston de
komereajod en Iranca lingvoe kun tradokod en lingvo]
de &l partoprenanta] staloj, por havi bazon al nova
internacia trafiko, kin estas verkota.

La doganestraro] de éiuj parfoprenantai &tato) estas
Jam nun invitotaj akeepti & tion komunan komeréai-
listen ankat al eeloj de doganai taksaroj V. L.

La novajn internaciajin konvenciojn de 23 X. 1923
interkonsentis 26 europaj &tato]; 18-an de oktobro 1927
okaziz en Dern diplomata konflerenco de represen-
tantoj de 20 atatoj, por solene deponi la ratilikain
dokumentojn. Mankas do la dokumentoj sole de
f stato] nome: Danzig, Estonuje, Greklando, Jugo-
slavujo, Luksemburgo kaj Portugalujo. A M. AL

En Genéeve kunsidis 11-an de olktobro 1927 eksperti-
i komilato de la Ligo de Naecioj por konsnlti pri
komuna inlernaeia nomare de dogandeval komerea-
Joi. En subkomitaton, kin devas prizorsl la koncer-
i laborojn estis elektitaj reprezentantod ds Ger
manwjo, Franclando, Belgujo, Ttalio kaj Cehoslo:
vakujo. A. T A.

Internacia fransporte de personoj, pakajo] kaj
ckspros-sendajo) inter nord- ka] mezetiropaj Slato]
palkana], estos reguligita per la taritoj, kinj csiis
interkonsentitaj en la fervoja konferenco en Kogice
(Cehoslovakuajo). Gi tin konferenco okazis en la unna
duono de 1" monatoe septembro 1927, La transportadon
de I’ ekspres-sendajoj prizorgos :Internsecia kompanio
de 1"litvagone] (Wagon-Lits).

Ekvalidigo de la novaj internaciaj konvenecioj pri-
fervojaj person- kaj pakajtransporte] kaj pri ko-
mereajiransportoj, La konlerenco de diplomatai re-
prezentanto] de la registaro) okazinlta la 18-an de
oktobro 1927 en Bern deecidis, ke la ambait internaciaj
konvencioj ekvalidign la l-an de oktobre 19224 La
koneernaj protokeloj estis &is nun subskribitagy de
Jenaj registaroj: Atstrio, Belgujo, Bulgarnjo, Ceho-
slovakujo, Dannjo, Libera urbo Danzig, Finnlando,
Francujo, Germanujo, Hispanujo, Hungaruajo, Ita-
lujo, Latvujo, Luksemburgo, Nederlando, Norvegujo,
Polujo, Buomanujo, Svedojo. plue de la registara ka-
misione de Sarteritorio, Ioter la menciitaj &tato]
skvalidigos do la ambaid konveneioj la 1-an de okto-
bro 1928, Mankas ankorain Estonujo, Grekujo, Litovajo,
Porfugalujo kaj la reglando de Serhoj, Kroato] kaj
mlovenoe],

Por alia) statod, king deponos siajn ratifikain do-
kumentojn nur post la 1-a januare 1928, ekvalidigos 1a
konvencioj nur tri monatoin pli poste kalkalile de la
tago, Je kin la svisa regislaro sciigos la ceterain
statojn pri la menciita deponoe de la vatifiksi dokn
rentog, Y. Z

Stato de fervojoj:

Hhodeziaj fervojo] en la jaro 192627, Dam la ek
pluati jaro finiginta 30-an de seplembro 1927 enspesis
Il rhodezia]) fervoloj 4908519 sterlingoin, sed clspesis
sole 2645400 sterlingoin, do ili gajniz 2 263020 sterlino-
ajn kaj la ekspluata mombro atingis la mirigan va-
loron de 54%. Kompare al la antatia jaro la BIIEDEE]
pligrandigis je 650909 sterlingo], sed la elspezoj sole
de 110G sterlingod, do la pligrandigo de la zajno
suntigis jo 54959 sterlingoj. Krome oni devas kon
sitleri ke sur la linio Beira—Umtali 1o trafiko estis
baltigila dom preskat tri monato] pro superakvegad
domaga), de la- menciilaj ecifers) ne estas seonplue
komparehlag, tamen ili provas, ke la ekonomiaj eir-
komstancod de la lando plibonigis, La persontratilka
rapide pligrandigas; dum la jaro 1937 estis veturi-
wita]g 1810 voJaganto] pli ol dum la antaia jaro kaj
89% da €1 lin lrafika pliigo rezultizis la indifFenod,
kiug allogital de malalligo de la veturprezoj nzis pli
mulie la fervojon. Pro lio la parko de personvagonod
devas esti pligrandigita, Y. T

Interese estas audi pri la stato de fervojoj en
Alasko, kie e la klimato estas malfavora al tra
liko, eé la logantaro estas iro maldenza. Estas tie
entule 1300 km. da linioj servantaj plejparie al ter-
kulturistoj. Persontrafiko estas malerandega — dum
pasinta Jaro estis transportita) enlute proksimome
vl personoed. Sur la éefa linio Seward Fairhanks
veluradas du trajnparo) dum semajno.

Elektraj fervojoj:

Ekfunkeiigo de elektra fervojo en Guatemala, Lan
seilgo de la germana gazeto 2Tage: ekfunkeiis antan
nelonge en Guatemala elekira monlegar Fervajo:
sPerrocarril de Los Altose, kin estas tre rimarkinda
ladi Lo teknika vidpunlkio. La fervojo konektas Quetz-
altenango-n, la éefurbon de la samnoma provineo,
kun Sanselipe kaj estas longa #4858 km. La fervojo
transversas valkanan montegaron, kiun ankoran nuan
ofte estas skuegata pro tertremod. Erome devas esti
venkataj eksterordinaraj diferencoi de alteco: dum
la finpunkto situas 2500 m. la elira stacio, estas lo
kita A0 m super la mara nivelo, La planoj de ame-
rikay kaj hispanaj firmoj, kivj projekiis konstrui
dentradan fervojon, devis esti forlasita] pro teknika]
kaj financaj malfacilajoj, Fine de 1925 transprenis
Ll konstruadon la permana :2A K. G (Generala
lektro Kompanio). ¢1 tin per elekiro funkeiigata
fervolo suprenifas proksimume je 9% sen azoo de
denlradaro sur liniparte longa 20 km, do &1 povas
esli nomata unu el la plej krulal, se¢ ne entnle la
pleg krota largrelvoja adherfervojo en la monde, Car
la kutima funkeiigado per vapor- an elekirvolokorio-
tivo] ne estis konsiderata rekomendinda, oni instalis
trajnojn kunmetitajn el moviga] vagonoj, ¢e kinj diu
also estas movigata per aparta motoro. Ce la rivero
Samala estis konstruita elektrejo, kin liveras posi
tinigo de la koostruo 14,000 éevallortojn. Trans Ia
riveron kondukas ponto alla 35 m, kin estas tial spe
ciale menciinda, éar &i bazas en globellagro] por. su-
Fite kontraiistari tertremojn, king ankorat &am de-
nove okazas, Kudigita sur kolonoj 29 m altaj kaj sn-
prenigante je 9% en sia tuta longo da 106 m &1 estis
konstruita tiel, ke #ia fera konstruajo Tormas kurban
LiTion. V. Z.
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Generalajoj:

) Aﬁ&triaﬁj liglandaj fervojoj eldonis popularan bao-
suron sKion devas seii éin pri vojaganto per fervojo:.
Oni atentigas ankaii per radie, kiel estas uzota la
horarlibro. - W 0.

Egalizo de atstria kaj germana juroj en fervojaj
rilatej. Pasintajn tagejn ckazis en Berlin detalaj pri-
paroloj inter reprezentantoj de la mermanregna tra-
fikministerio kaj de la atstria liglanda ministerio
por komereo kaj trafiko rilate egaligon de 1o ambai-
flanka] novaj fervojaj trafikregularoi. La konferene-
oj sekvigis egan kongruigon de la koneepltoj en for-
mala kaj lafafera rilatoj. Sole en tiaj malmulta) vi-
lato), en kiuj oni konsideris kompletan egalison en
ambai &tato] necfektivigebla ai riska pro diferencod
en la nun validaj legaj ordonoj kaj pro ne tute kon-
grua)] ekonomia) postule], oni konservis la doman
diferencan reguligon. Malgraii tio enhavas la ambaii
koneepto] malpli multe da diferencei ol 1o nun va-
liday fervojaj trafikvegularcj. Ankain al la novaj
internacia) konvencioj malsimilas la novaj koneeptoj
sole en tre malmultaj puanktod, Oni intencas alkesli 1o
pluan prilaboron tiel, ke la novaj trafikrezularaoj
povu ekvalidigi en ambail 8tatej samiempe kun la
nova] internaciaj kenveneio]. Y. L.

Hungaraj Stataj fervojoj kreis por sia] helpofieist-
o) novan oficistan staton malgrail 6iu] protesto] de
li oficistaro absolvinta afl altan ai mezan lernejojn,
car la ferwoja administracio trovis juste, ke lkapa-
blag kaj konscienca] helpoficisio] — ne povintaj vi-
ziti mezan lernejon — estu envieigilaj en materie pli
valorajn kategoriojn, '

La nova telegramadreso de la Cehoslovaka fervoja
miinisterio tekstas: s=dominis. Lan tio oni konkludas,
ke la registaro infencas kunigi la postan kaj la fer
vojan ministeriojn en komunan ministerion por tra-
tileo, A, T. A.

Fervojaj akcidentoj en 1926 en Cehoslovaknjo. Lai
nficiala statistiko okazis en la jaro 1926 entule S675
akeidento] nome: 89 kunnpugigoj, 5320 elreligoj kaj
alinj malgrava] akecidentoj. Ce la akeidentoj estis
mortigitaj 586 persono] inter ili 99 fervojisto], wun-
dita] estis 976 personaj, N

En la pasinta septembro studizs la arangoin kaj la
tunkeiadon de la éehoslovakaj 8tataj fervojoj inge-
niere Cen, inspektoro de la &ina fervojo Peking—
Hankeu. 7. R.

Ce fervojoj en ULS. A. oni kalkulis 1-an de oktobro
1926 61.000 dejoristinoj. €i tin nombro &am mal-
grandigas,

La amplekso de mona ekonomio de ' fervojoj re-
zultas el la konflikto inter German- regna banko
kaj German regna fervoja kompanio pri la maniern,
kiel ¢i (in kompanio mastrumas kun granda) mon-
suniod, kiuj estas en- kaj elspezitai, Car &0 finj mi-
liardoj povas havi ja grandan influon al la mona
bhorso tial la Regna banko postulas, ke ki kondut-
maniera de 1" mondeponadoe estu submetota al la
konilrolado de la banko.

Je 3. Januaro 1928 la Great Northern (Granda
Norda) Fervojo, finis sian dekan sinsekvan jaron sen
maortiga akeidento al pasagers dom veturado &e siaj
trajnod. Dum tin tempo transportigis 61,.811.39% pa-
sagern] mesnombra distanco 94 mejle] po pasa@ero.
L tutaj pasager-mejloj dum la dek jaroj estas
5704873870, Tin fervojo havas linion inter Chicago
kaj la Pacifie Qceano, kaj nur 55 mejlo]. superas al
tecon de 4000 fulej, e& trans la RBocky montoj. La
vojo estas ftra la ple] nordaj okeidentaj 8Stataj de
[Taono. H. W. Kline.

Megafonoj en la éehoslovaka fervoja trafiko. La
fervoia entrepreno  komisiis la akeian kompanion
sMelegrafia: lokigi en &ing atendejoj, rvestoracioj kaj
koridorod de la stacidomo en Pardubice megatonojn,

per kinj estos anoneataj la forvelure] de &iuj trajnod.
it lﬁl arango pruvos sin taiiga, la fervoja admini-
stracio uwzos megafonoin en &inj grandaj stacioj de
la respublikao.

Laborkvanto farila de la éehoslovakaj gtataj fer-
}’{ljﬂ.‘i dum la terkulturista kongreso en Praha, La
stata fervoja admipistroeio jus pretigis statistikon
pri la persontrafiko dum la terkulturisia kongress
ckazinta en Praha de 15, &is 20, de majo. Entute estis
11‘!411E:pu.1'li.'r.;aj al kaj el la praha-aj staciog 978729 per-
sonoe) nome al Praha 490969, ol Praha, 452.766. Por
la alveno de la partoprenantoj estis ekapeditaj 105
aparta) trajnoj kun 2257 vagonoj, king alveturigis al
Praha 61,585 personojn, plue 61 kromordinaraj trajnoj
aparta) trajnoj kun 2106 vagono] por 56,4990 persono],
dum la regulajon frajnoin uzis 410,151 personoj, Por
la forvelure de la partoprenantoj staris protaj 94
aparta) lrajnoj kun 2106 vagono] por 56,499 persons]
plue b6 kromordinaraj trajnoi kun 627 vagono] por
24067 personc). Per regulaj trajno] forveturis 4001 694
[BTEOIL0],

El la unuoaj tempoj de fervojoi. En Anglujo jus
aperis verko, kies dn ununaj volumoj priskribas la
historion de la :Granda Okeidentfervojos de 1523 ois
15863, Kl &i estu represitaj sole do kuriozajoi. Kiam
post longa Klopodo la fondintoj de 1a =Granda Olei-
dentfervojos akiris de la parlamente aprobon al sia
entreprano, la koncerna lefo konsistis el 152 partoe]d
kinj enhavis plejparte difinojn, por &irmi la terpo-
sedantojn, kanalkompaniojn kaj stratentreprenistoin.
La direkeio de la konata knaba lornejo Iiton sukeesis
eldevigi malpermeson: — pro kialoj de Ia moraleco?
— establi haltejon ai deflankigejon en spaco da 5 km
e li lernejo; la fervojo devis esti ambaiiflanke bor-
derita de altaj bariloj, kKiu) devis esti ankorai gar-
data) por malebligi, ke la lernanioy de Bton eniru
la fervojain establajojn. Malgran & tin malfavoro
pelis do Jarein pli poste la direkltoro de Efon, ekfunk-
cilgi apartan irajnon, ki estis velurigonta la lernan-
togn de Eton Londonon al la solena kronade de la
refing Yietoria, — Komence veluradis {rajnoj sen

Csignaled; la linio estis gardata kaj piedire esplorata,

La frajnoj me vetnris sur difinita relvojo, sed la
ambaii relvojoj estis uzata) lanbeszone, Telegrafo ne
opkzistis ankorait kaj, se kelkfoje okazis, ke trajno
ne alvenis, oni estis en embaraso, kie la trajno esias.
Tinockaze estis sendata lokomotive snr la linion por
serti la trajnon; kiam poste la frajno veluris ren-
konte al la lokomolivo, la lasta devis rapidege relurni
sian direkton kaj velurante anlail la trajno peni, ke
oi Atingn sian elirpunkton: sed kanpudegoj tiam ne
oloinzis, AN S
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Dr. med. Sehinholzer, supera ferv. kuraciste de Svisa
Fervojo Federala.

ALKOHOLO KA]J TRAFIKA SEKURECO.

stns tute erara percepto, ke la problemo salko-
I holo kaj trafika seknrecos koncernay nor fer

vojon kaj la fervojistoin. Publika trafiko ne
egtas limigita nur e fervojo kaj navigado, Ni o ri-
markas grandesan pliijgon de aiilomobila trafiko kaj
cklkomencigantan aertrafikon. Oni ankail ne mala-
tentu, ke {rafika sekureco de publika) — Stataj aii
privalag trafikaj institneioj kaj fratikvojo] srand-
mezure dependas de fidindeeo de privala trafiko.
Multnombraj trafikakeidentol ne estas kanzata] pro
nefunkeio de fremda) personcj. Plej ofte 81 tie estas
enkallkuleblaj la nelidindajy kondukistoy de privata]
velurilo] Giuspecaj, nome de aitomobilo],
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Se ni detale observas la problemon de frafika se-
kureco, ni tuj vidas, ke la sekureco de trafliko estas
entute éinkaze nur grava parfe de trafiks fidindeeo
kaj trafika sekureco, ai esprimante pli &enerale, de
la sekureco kaj de fidindeco de homa agade. Se io
argankodukisto en in entrepreno laboras senpripense
lkaj sen sinrego kaj endangerigas siajn laborkolegoin,
ait ge in laboriste ée tornstablo en dormens malvigs-
leeo enigas siajn fingroin en madinon, ekeistas esence
neniu alia nek pli grava malatento, ol se in relgan-
Fisto estante en la sama stalo, forgesas iun ordonon
ail fFin erare plennnas, ai se lokomotivisto ne atentas
signalon, an se trafika oficisto faras jun eraron ée
sla alento.

La diferenco de la efiko en tiaj kondifoj estas
grandega, Ununokaze venas la erarvinto mem en dan-
feron kaj endangerigas eble nur unu ai do kolegojn,
aliokaze, tie &I temas pri endangerigo de cenloj da
homaj vivol. Pro lio oni parolas fute speciale pri
strafika sekurecos, kaj la publiko kiel ankan la le-
foj atendas de tralikoficisto) plej grandan fidindeeon
kkaj memdizeiplinon. Ni konsideras devo, ke la trafika
oficisto prenun plenan respondecon por lidindeeo de
sia] agod, sed ni ankail akeentas ke i grandparte
ankail estas konseia pri =g deve kaj seias Fin talksi.

He ni insistas plenenergie kontraibatali ankaii la
lastajn mankojn tio respondas al la devosento, ke
la trafika oficisto atingn maksimumon koncerne la
fidindecon,

Lt eslraroy kaj la #tatanoj devas tion seii kaj
aprobi kaj fari siaflanke, ke la trafika sekureco fo-
nerile, {, e, konegerne la fidindecon de tiuj personoj,
kiuj ne apartenas al publikaj trafikentreprenci, an-
kan estu daiire kontrolataj kaj plibonigataj. La tra-
lika seknreco ne estu nur latdinda titole de la fer-
vojol, sed &1 eslu generala de la popolo,

Tratika oficisto estas ido de popole kaj vivas mege
ide 1" popolo, Li ne povas izoligl de sia éirkaitajo kaj
popolaj kutimo) estas ankaid liaj kutimoj. Oni ne
atendn, ke en in malkapabla kaj malzorgema familio
la filo estu kapabla kaj fidinda, Kontratie &in in-
fano de la familio havos mankojn, ail se & havos ta-
lenton, &i esfas endangerigita. Rilate la alkoholpro-
blemon la fervojisto estas ide de popolo: 11 estas filo
kaj la popolo estas iamaniere lip kreanto kaj edu-
kisto.

Ni kontratibatalas uwzadon de alkoholo en trafiko
pro devosento, por alingi plej grandan sekurecon,
kvankam niaj fervojistoj tinrilate tre veriajne fuas
inter popolo favoran pozieion. Sed ni krome alendas
kayj postulas, ke 8tatajy estraroj kaj la popolo farn
tinrilate sian devon, por ke ili enlreprenu tiujo ri-
medojn, kiuj estas neeesaj, por fenerale plibonigi
la alkcholkutimojn, Oni devas konfesi, ke de eerta
vidpunkto, eelere jam afingita, la plibonigo de tra-
fiksekureeo koneerne gian endangerigon per alkoholo
eglas la demando de la alkoholkutimoy de la tata
popolo, L popola konseienco devas lerni, fari al si la
riproéoan, s¢ in malfeliéa fervojisto en — per alkoholo
kaiizita stato — Taras inn akeidenton kaj la Jugistaro
devas kontesi, ke per deklaro de neenkalkulebleco de
kulpnlo en tia kazo estas klare konflesitfe ke kulpa
estas la respondeca publiko,

Profesiaj postuloj en fervoja servo.

Estas klare, ke trafika oficisto devas posedi certan
kvanton da spiritaj kaj korpaj kvalitoj, por povi za-
rantii la fidindeecon de sia agado. Por ke éin novulo
tion posedn devas pri tio zorel la estrarvo]. Korpe ail
spirite malaltvalora katizas pliigon de trafikdanserzon
kaj devas esti rifuzita, Pro tio tin] junaj homoej, kinj
uzias alkoholon, aii ée kinj montrigas pro alkoholo kaii-
witnj sekwod, ail kinj estas idoi de degeneritaj alko-
holuloj, ne estas konsidereblaj. Ni esploru la spirifajn
kvalitojn, kinjn la fervojisto devas posedi. Je inte-
lekta -kapablo oni nature ne starigas por oy oficoj
la samajn kondiéojn. Ekzistas granda diferenco inler
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la postulaj, kinj estas starigataj je in ovidanta su-
pera oficislo afl infeniero kaj tiuj, kiuj estas stari
gataj je in laboristo, Ank:di ée la plej simpla labo-
risto estas tamen absolute  neecesa ceria kvanto da
intelekta kapablo, kiu permesas precize kompreni la
celon kaj laborprocedon de in eerta laboro, li avant-
agojn kaj malavanlagojn de nnuopa manipulado
percepti kaj mankhavajn aperajojn forigl. Mi su-
pozas, ke &g lervojisto devas ekzisti ankorann plia
erado t. e la kapablo harmoniigl certaprade part-
procedeon kiun lia laboro prezentas en la toton, Ju
pli -komplika estas iu laborprocedo, des pli grandajno
intelektajn kapablojn &i postulas. La malprogreso
e neeesa] kapabloj tuj provokas maleericeon de lia
manipnlade, Koncerna laboristo perdas tiam 1o su-
pervidon kaj la kontroleblecon, Tu nekutima situncio
trovas 1in senkosila kaj senhelpa.

Krom la intelekts kapablo mi volas en unuan vieon
starigi la moralan kvaliton, kiu ankaii certe tie ck-
zigtos, Mi memorigas ftie & je la senlbo de justo kaj
maljusto, sentoj] de honesteen, devoszento, la sencon
por ordo kaj precizeco, la soeian senton, la familian
senton. Lo malpliigo de moralaj kvalitod, speciale de
devosento kaj de la sente] pri ovdo kaj precizeco,
kreas jun agadon toj maleeria kaj malfidinda,

Krom la ekzisto de tin] grava] grupoj estas Lon-
siderota tuta wvico de spirifa] kaj intelektaj funkeio],
kiuy por fidindeeo de la fervojisto estas kondido, Ili
estas: alentemo, la kapablo koneentrigi, memkonirolo
kaj la sinregado. Grandsignifaj estas bona memoro,
rapida spirvita pereepto kaj decidenergio, do entute
granda morala kvante kaj granda regado je éinj di-
reltoj. Se io forestas fiam en spirvita ilaro de la fear-
vojisto farifgas manke, kin devas sin vengi kaj kin
povas doni okagon por multaj fudagado ka] preter-
laso.

Malbona efiko de alkoholo.

Ni vidu nun, kiel la alkoholuzgado efikas je spirita
kapablo de la lervojisto. Ni ne konsideros ¢i tie la
staton de akuota ebriceco. Bbhrinlo estas éle servo-
malkapabla, Li estas en la stato de pasanta afekeio,
gl kin en tralika servo tu] farigas certa direlkia dan-
gero. Tom ail tule ebria trafika oficisto devas esti
kiel neenkalkulebla homo Lo forigita de sia fanlkeio.
Mstas lute erare kaj kontratias al &iuj spertoj se i
cerfigas, ke Ii en alkohola stato estas pli movigema,
i wigla ai pli rapidsprita. Ce pli bona kensiderado
evidentigas, ke tio estas nur foresto de malhelpod
prioo foresto de memkritike, do efektive dangera stato.
Praktike estas pli grave esplori kia estas la situaecio
ekristanta post senigo de ebrieeo. Ni seias, ke akuta,
Bijue Instiganta alkoholefiko, kiu provizore subpre
mas la malhelpon kaj lacecon, suliée rapide revenas
ka) kanzas Eeneralan malstrecéon, Krome ekestas la
state en kin oni sentas certan malbontfarton lkun
kapturnigo, kapdoloroin, vomemon kaj malforteenn.
Lin organoj reagas, et se la uzita alkoholo jam per-
digis, nur, per subfunkeio, la malstreéofazo kinn la
venenigo kaj pliigita) postulo) en la unua slate de
chrico katzis.

Krom {io ekzistas ankan memordifekio]. Krome
malhepas la Korpa malbonfario la koneetrigon de la
pensoj. La spirita movebleco estas forte malpliiziia,
kaj la atento malklara. La memkontrolo revenis kaj
pro tio la homo tre sentas ke i trinkis kaj ke i fa-
rigis malpli valora. Li povas klopodi sin rovigligi.
sed tre malofte 1i povas [arigi mastro de sia mal-
streco, YVergajne la homo en tia stato estas pli faci-
le subigebla al sentotrompo, kin estas la sekvo parte
de pazinta venenigo de nerva sistemo, parte de tro-
daiira. aleleio de digesta aparalo, sed ankaii antai
cio de dainra lacigo, Alloholebricco signifas cerfan
pretendon Je la organoed, unu sensencan kaj nelimi-
gitan energieluzon kaj por forigo de gia] =2ekwvo) he-
wonas la korpo pli longan trankvilon, Krome ne nuor
ke la allkoholvenenigo malntilis sed ankaii- la necesa



ripozo kaj dormo estis forprenitaj al la korpo, kiun
ilin bezonis. La per alkoholo difektita kai malbon-
trakiita organismo postulas kategorie pro tio longan
dormon. Nur negenita profunda dormo dom pli longa
tempo eblizas al korpo liberidi tute de alkoholo ltaj
el lacigo de la ebriceo refredigl. Tiel longe #is Liu
¢i refresigo ne ekaislas, trovigas la homo ekz, en for-
voja funkeio, en dangero ka] povas ankai mem fa-
rigi fonto de dangero. Ni povas supozi, ke unu homo,
kiu ebriigis, minimume dum 24 horoj estas malpli-
valora, Oni ne devus tiajn homojn tiel longe lasi
en la oficon, eé se ili mem asertas esti ree snormalaje,
Katus ankait erare senlulpigi tiajn homoldn kiel mal-
sanulojn, éar tio egalus al premiizo de malsolideeo.

Unu — ankoran pli gravan problemoen presentas
lin, kin lat kalimo abunde, ef se ne #is ebriceo. nzas
alkoholon. Ni tuj wenas éi tie al la alkoholkutima]j
de kelka] landoj kaj regionoi, Unne oni devas diri,
ke individua toleremo rilate al alkoholo fre wvarias,
Lat kvanto de alkoholo, kin al i evidente domagus,
estas e alia apenan ail tute nerimarkebla, Bkzistas
grandaj fortaj viroj, kinj tre malbone toleras alka-
holon. Ce heredituloj, t. e idoj de trinkulo, eslas la
sentemo generale pli pranda:; & ankat pliigas per
kreskanta kronika alkoholvenenigo. Se en inj ronde]
de junuloej ekzistas la opinio, ke per alkulimigo oni
farigas pli rezista rilate al alkoholkvanto, liam lin
¢l opinio estas trompo, éar la evidenta ebrieco tamen
sub eerta) eirkonstaneo] malpli rapide farigas, even-
tnale pro in cerla akomodigo de 1"tnta homo al la
sitnacio aii sub konsiderado de certaj singardorimed-
af, la venenigo kaj déinj #iaj sekvol montrifgas, Tiel
ni trovis ce tiel pomata) alkoholrezistaj viroj, kinj
neniam ebriigis, kelkfoje surprizige gravain alkohol-
domagojn, Tia stato aperas ekz ée la homoj, kiuj —
kvankam malgrandain kvantoin de alkoholo —, sed
ilin dum tage ofte ripete konsumas, do ¢e la homod.
kinj opinias ke ili devas eluzi, &iun okazon, oiun
panzon, éiun mangon — la meomenton antan labor-
komeneo, kiel ankaiit la momenton post laborfino, por
konsumi =unn glasetons, Kiel konate 1o konswmado
de alkoholo insticas al trinkado kaj tia speco de ho-
moj estas ciam soifa, Ne ekzistas por ili momento
en kin ili ne povus preni sunu glasetons. Se temas
pri brandod, la dangero estas tre granda kaj la alko-
holdomago tute eerta.

Car la brando) en mullaj landoj ecatas facile kaj
malkare haveblaj kaj éar ili por rapida kensumado
speciale taligas, ofte il estas edé pro plato an pro
donaco donataj je trinkado. Felice posedas ankorat

plimulto de popolo sanan instinkton, kin gin re
tenas de la brandoj. De dn flankoj estas {in sana
instinklo subfosata: de supre — per kulimigo de
superaj klasoj Jje bonkvalitaj likvorod, de —mal-
supre per malkara brando, Ankan la  divastigita
kutimo aldoni al lkafo la likvoron kaj la ideo,

ke per aldono de brando ain likvore al pomvino aii
hiero estas forigila la :malvarmigas: efiko, kuaiizas
disvastizon de alkoholismo, Vera sbrandnalo: estas
repule tute perdita trinknlo,

Multaj en la komenco moderaj trinkuloj farigas vik-
timao) pro la kutimo, ée diversaj okazog, k. eks. antat
enlitigo, okaze de wizitod, en kafo ktp, konsami li-
kvoron. En multnombraj unuopaj okazel, en éiuj so-
ein] rondoj eslas tin individue tolerebla kvanto éiam
pli kajg pli ofte superata kaj tiel farifas tute neri-
markeble la stato de kronika alkoholismo. Samtiel
nerimarkeble kaj neatendite ekestas &e ling viktimo]
de alkoholo Ia dangero de malfunkeio de lia agado.

Se ne estas la ekmalsanigzo je in alkoholmalsano,
ekz, kora malforteco atl verva malsano la unua ad-
mong, an se ne avertas la malfunkeio en eivitanaj
kaj ‘komerenj rilatod, tiam eerte lre ofte in delikto
kontran moraleco an sekureco, at ekdangerigo de
trafiko, malkovras subite 8ajne neriproceblan homon
kiel alkoholiston,

Do ni vidas, ke ankafi f. n. moderad, sed alkutimi:
rital konsumantoj de alkoholo estas endangerigita]
kaj povas farigi danderaj. La sperto motras, ke la
konsumado de forta] irinkajoj speciale de likvoro
kaj brando, prezentas la &tipon, trans kiu fine la, en
komenco modera, konsumanto Taletas.

Tre grava estas ankaii ne nur tie, kion la homo
trinkas, sed ankan kiam kaj kiel i konsumas allo-
holon. Se ni e8é volas konfesi, ke malforta alkohol-
trinkajo je gusta momento, en malgrands dozo leag
malrapide konsumata, momente povas refregisee efiki
kaj ke ekz modera trinkajo vespere efikas dormige,
petn krome menciite, ke tiuj éi dezivitaj sukeesoj
samtiel bone, pli sanige kaj pli malkare ankaf =en
alkoholo estas atingeblaj, tamen la konsumado cé
de moderaj alkoholkvante] esias tre ofte fatala, k.
ek, la konsumado malene en melplenan  stomakon.
Kin havas la kutimon, anstatadi sian matenmangon
per alkoholo, speciale per matena brando, tiu tre do-
magas al si; samkiel ankat tin kin dum tago eluzas
mallongan paiizon por verii en malplenan stomalkon
la allkoholon. Rapida ftrinkado de alkoholo farigis
jam al kelkinj — je ilin granda mireso rranda
dangero. La efiko de ebrieco povas tre rapide kaj
akute farigl kaj kvankam #i ankai rapide kai sen
konsiderindaj sekvoj pasas, tamen & povas jus en
kriza momento fatale malebligi plenan nzon de spi-
rita forte de koncerna persono. Montrigas do, ke an-
kail la modera kontraiivole kaj neatendite povas veni
en la situacion ekdangerigitan per alkoholo, se i 1a
ilkoholon  konsuwmas rapide, dum malkonvena  mo-
mento k. eks dum oficaj patizoj, an divekte antai
la komeneo de la servo. Tio seryva kiel avertol

Plej granda dangero farigas pro regulsi sduon-
ltroltrinkaloj«, kiuj pro kutimo supozas ke ili devas
¢e éin okazo konsumi alkoholenhavan lrinlkajon, 113
estas duoble dangeraj, éar pri la dangero oni long-
tempe nenion supozas, la homod tamen neniam estas
certa], kinm ili farigos malfidindaj, Ni rigardn iom
Je il 1o sekvojn de alkoholkonsumade rilate al fi-
dindeco de iliaj agoj kaj per tio al sekureeo de la
trafilko, En intelekta] rilatoj ée il farifas kreskants
malpliigo de la kapablo. Ce 1a konsumantoj de brando
speciale tre olte aperas pli afl malpli evidenta idio-
tigo. Tre rapide oni povas rvimarki apatian, indife-

rentan mienon kaj senenergian kondouton, Ta fluo
de ' pensoj estas malvigla kal malkompleta. La

pensoj ne finigas, Kritiko mankas, kaj la alkoholisto
ne  rimarkas  erarkonlklondojn, Infelekta  kapableeo
malprogresas an estas malrapidigita, Ciu el ni povas
fari la proven pri clkalkolado de konatai kallul-
taskod post kiam 1§ estas konsuminta alkeholon. Ni
rimarkos la malvapidecon kaj maleertecon de nin
cerba funkeiado, La kapablo, percepti kaj atenti for
lasas min, jes, eé sub certaj ecirkonstaneod aperas
senleraro] kaj falsa] perceptoj. Kiom ofte ni konsta-
tis je ni mem, ke ni estis trompitad en niad pereepto]
pro lacigo an dormemo kaj ni miris pro nia senscio.
Precize tiel estas de la homo influita de alkoholo: 1
kondutas simile al frolaeiginto.

La memoro ankan forlasis lin. La aferojn kingn i
ordinare cinmomente povas rememori kK oekz servo-
dividon, regularojn, torvelurtempon k, s 14 ng re-
memoras kaj ili ne aperas malgran &ia peno. Tre
facile povas okazi, ke 1 eslante malkapabla koneen-
irigi forgesas tion, kion li antail uwou minuto vidis,
andis an foaris. La narkotika efiko de alkoholo kanzas
pli aii malpli grandan, ofte & nesnbpremeblan, senton
de dormemo. Okazas, ke kutime skrupula homo post
konsumado de alkoholo gisvivas momentojn de sabita

eledormigo &o la laboro, eé Ge stavado ad marsado,
Tiam 1i subite ektimigazs kaji rimarkas, ke 1i dum

sekundoj ne estas: konsciaz. Ko tia momentoe i po-
ras aill mem  suferi akeidenton af fin senkonseie
lafizigi. Kune kun dormemo aperas malkapableco]
de sinregado, de sinkontrolo kaj de erergino, Mi



rigardis mirante skrupnlajn homein  batalantain
kontrain ekdormigo. Malpli skrupula kaj malpli forla
homo cedas kaj devas endi kaj duondormas en sia
mekanike laboro pluen. Se temas pri respondees la-
boro, povas okazi akeidento. La jam  konsiderinde
de alkoholo influita homo montras kiel maléojiea
kronigon de la tuto la pereon de morala rezisieeo.
Li cesas batali, ne wvidas sian bedafirindan  staton
ne o hontas kaj ne plibonigas:; 1 jam perdis i
konseiencon. La wvera drinkule senlas =in ef pravi-
#ita en sia [}1':I'E1l'|{[|1'|1'1[crr| duondormo. L[ e FOrrds
pri profesio, profesia honore kaj devod, seknreso de
lrafilko, slato, familio, Li havas éiamr eltornigon: ne-
niant 1i estas kulpa: se i malfroe venas, iras an-
statan li la alis, se [1 ion erare faras, an tiam oni
lin punes. Cio estas al 11 egala, La aliag farn kan 1
kion ili volas!

lliel staras la afero pri direkta efiko de alkoholo
Je spivita) kaj fizika] kapablo) de la homo.

Abstinenco kaj moderaco.

Cn la homej] estas fiam  endangerigitaj, se  ili
trinkas alkoholon? Jes kaj ne! — Ne, se ili estas
maoderaj en konsumado de alkeoholo kaj se ili kon-
sumas alkoholon tiel, ke ili ée ekdejoro kaj dum la
dejoro ne estas sub influo de alkoholo. Jes, unue.
— #e ili senpers antall la dejore, aii dum la dejoro
konsumas alkoholon, due tind, kiug kuolimas trinki
pli grandan kvanton de alkoholo, aii, kinj estas
sklavo) de alkutimigita. ofta alkoholkonsumado, Tin
kin trinkas alkoholon, devas konsideri, ke depende
de la kvanto de konsumita alkoholoe — &iam e R e
certa lempo, unn afi pling horoj. iz 1a efiko de allko-
holo, #i estu eé maleranda kvanto — Gesas, Ticl lon-
e 2is la alkobolefiko ne tute fesis, povas nenin preni
absolutan garantion por sia ldindeco.

L homoj speciale respondecaj, k. ekz atitomobil-
kondukistoj, aviadistoj, kelkiuj maginistoed preferas
absolule ne trinki alkeholon antaid ekdejoro kaj dum
panzo], s¢ ili ne estas abstinenculog, Se 111 &atas alko-
J_HJ]UL]. ili prefere trinkas glason post finita laboro.
Ce la regula] konsumanto] de alkoholo la dangero
pslas pli — malpli — konstanta, éar la organismo de
unu @iz alia alkeholkonsumado tute ne povas resta-
rigl, airt éar la abunda kvantn kaizis longdaiirajn
sekvogn, Trankvila kaj psikologia observanto trovas
tigjn homogn en &ind rondoj de popolo kaj en é&inj
eblaj sifuacio], ¢ar ili, pro siaj nemotivile rapidema
sed tamen malvigla kondoto, pro sensenca kaj sen-
eela parolemo, ofte kunigita kun pensomalriteco, tre
olkulfrape videbligas, Se oni kun tiag homoj parolas
pri ilia stato, tiam ili ne malefle ridante konfesas
gin, sed kutime aldonante la frazon: eNed se io pe-
antaiividebla okazos kaj mi devos solvi ian pro-
blemon mi tn] rekonseiiifos, Neniam ankorait okazis
io malagrabla al mils Certe, estas eble, ke al ili nenio
okazis sed subite se prezentifas tin okazo, povas okazi
malfeliéo, Por necesa preteco kaj prodento 1iad homaj
neniam povas garvantii. Hn 100 okazoj, farifas tiaj
cirkonstancoj, king kompensas ilian preterlazson, aii
alia] homoj helpas egaligl ilian mallertecon. En tea-
fika servoe necesas preskait &am por krei iun akei-
denton, tnta vieo de malfelica] cirkonstancoj. Sed
car ni bezonas absolotan certecon, ankaii la ofieisto
ne farigu parto de la kaizo de o akeidento pro alko-
holkonsumade, kio ed se &1 100 foje ne okazis, ftamen
11-an fojon povas okaszi.

La sekureco kaj fidindeco de la trafiko estas ho
norigaj titolo] de &in trafikentrepreno, ili esias hazo
de la ekzisto kaj prospero, La ple] unoa devo de éin
fervojisto estas, farl éion, kio utilas por trafika se-
kureeco, Pensema kaj klera fervojisto neniam faros
tion, ke 1i pro trinkado en malkonvena tempo an
pro troa kopsumado de alkoholo, ekdangerign sian
vivon kaj la viven de aliaj. Ciam pli da fervojisto]
konvinkigos, ke ili tiun prinecipon plej facile kaj
plej certe konservos, se ili tate evitas konsumadon

de alkohole, Ili komprenas, ke per tio ricevitaj
avantago): vera refregigo, esrticita nokta ripozo, la
kontenteen kaj feliéo en la familio, estas abunda re-
kompenco por la forlastila 8ajna plezure kaj banala
trinkeja wivo., Ciuj aliaj, kiuj supozas ne povi
lasi la alkoholon devas havi antati okunlod jenajn
principoin: En la interesoj de sekoareco de la servo,
de vivo kaj bono de eentoj da pasaferod kaj kolegod
kaj en sia propra kaj de sia familio intereso  éstas:
Nenian alkoholon antaii ekdejoro, nenian allcoholon
dom la dejoro, nenian alkohon dum labortago, éo
alkoholo plenan modereeon. Sed dinj devas =eil kaj
ciam pensi: Alkoholo estas malamike de Tidindeco
kaj certeco de &in ehla aco kap de in enlreprenao.
Ne nur la fervodjistod notu tion, sed ankaii la popolo
kaj giag politika] gvidantoj ka) konsilantoe],

= La prelepgo okazinti Ce la kongreso de Internacia Fervajista Abstinenta
Agocie en Stackholm 208001, 1027,
SLIER FORTIECHRITT rowie de: Beisa Asocia de Abutimenta) Fervefistof

tred 10 E. P,

SALAJRO] DE SOVETIA] FERVOJISTO]J.

‘1 el niaj kunlaborantoj ricevis antaii  kelke da
] Lempo leteron de rusa fervojisto rilate al la tiead

csalajra] kondién] kip. Ni eléerpis el tin letero la
sekvantajn linlojn:

La tutaj rusaj fervojo)] estas proprajo de la &lato
kaj estas submetata) al la komizario de éinj trafik-
vojol, La estroj de la Tervoja administracio estas tra-
tikspeeialisto], kinj famen ne sole povas ovidi la
sortojn de la rusaj lervoijistoj, éar ili estas ege kon-
trolataj de la laboristad kaj oficista; sindikataj. Tinj
¢ sindikato) kune kun la fervoja administracio fiksas
la salajrojn de 1a fervojistoj bazitajn je la sociag kaj
ekonomiaj konditoj de la lando. La administracio
povag sen konsento de la koneernaj sindikatoj nel
dungi nek maldungi personaron. La fervoidistaro estas
dividata en 24 salajroklasoin,. La supera administracia
personaro apartenas al la klasoj 11—24, En la klasoj
11—14 trovigas |la lokomotivestrod kaj la estroj de
seruristobrigaded, ilia monata salairo estas S0—150 rna-
blojn. La salajroj de la plej anbaj salajruloi estas
de 35—80 rublojn. Seruristlernanto)] (kl. 2) ricevas
25 rmblojn monate,

La jara liberlempo por éinj fervojisto] estas 14 laga,
tamen lokomolivesiro] kaj kelkaj aliaj metiistod kun
malfaciliaj laborkendiéo] fuas 4 semajnan libertem-
[T

Rilate al la senpagaj biletoj ni seligis ke 8in fervo
listo povas postull por &1 mem kaj por la familio
fedzino kaj infanoj) po 3 senpagajin biletojn al in ajn
staecio de la rusa lando. Krome 1i rajtas vicevi la bilet-
kajeretoin entenantajn 52 senpagajn hiletojn resp.
por fraiilo 25, valorajn &is 300 km. distaneo.

PRI LA VIVO DE FRANCA FERVO]JISTO.

usik kolego donis al ni en la lasta nomero de
L Fervojistos priskribon de fago el sia vivo.

—‘Jﬂﬂr_ la =tagoj de ftervejistojs estas fFenerale
¢in) egalaj, mi prefere seiifus ion pri la materialaj
kaj moralaj kondiéoj de la aliaj kolegoi. Mi mem
patas depost 1919 oficisto (Employél ée la kalkulad-
sekeio de la plendoficejo de la elzasaj fervojoj. Mi-
okupigas pri komereajo], venditaj de la fervoioj, tro-
vital mono kaj objekio].

Nia laboro komencas je la 8a matene gig la 12a
kaj de 14% h 'gis Ja 18a. Sabaton ni nur laboras gis
la 124,

Depost la Tino de la milile niaj elzasa] fervojoj
revenis al Franeujo, Gis tin momento la plejparto
de la elicistaro eslis Germano], kiuj, se ili ne havis
elzasan edzinon, devis reveni al sia patrojo. Tiam,
la Iranea &tato, preninte la direkeion kaj mastrum-
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adon de nia reto, dungis mulfe da enlofanto] por an-
stataitigi la forveturintajin oficisfon. Je la komenes,
apude de la franeca lingve oni toleris ankail la ger-
manan lingvon, en la korespodande oficiala. Sed
baldaii Ia skribajo] en la oficejoj de la direkeio lkaj
de la stacioj Tarigis tufe en franea lingvo. Bl tio re-
:5'1:1[1:1';! mulle da plilabore por ni, junai oficistod. éar
ni devis éu ellerni funde la francan lingvon, éu al-
menaii refresigi niajn konojn parte forgesintajn de-
post la lernejaj jaroj. Haodiati preskati nenia oko-
piganto de ofieo ignoras la frapean lingvon.

Nia salajro varias, same kiel & aliaj fervojad endre-
prenog lai la grado: Kkzistas ¢e ni 18 =alajroklasn]
por la subaj kaj mezaj klazojd de la fervojistaro: por
la superaj oficisto] (Divektanto, Infenierod k. f. 1)
pkzistas la klazoj A K.

Spite al la klopodaj faritaj de éinj ninj sindikatod,
la salajroj de la elzasai kaj ceteraj francaj fervol-
i5to] ne povas konkuri kun la kareeo de &inj vivhe-
wonajo] (meza sarajro de 35 jara oficisto kun edzino
kaj 1 infano estas 1250 frankojn monate),

Cinn jaron mi rajtas preni 12 tagzan libertempon
]'.Ifr.ﬁﬂf:ﬂn; kiun mi wtiligas parte por fari voiafon al
parenco) en suda Francujo, Krome, en speeialag
kazoj, oni povas ricevi iz 5 tagoj da libertempn
{morto de gepatroj, naskigo de infano, edzifro).

Da =enpagaj veturadbiletod mi rvicevas jare 20 sor
nia) fervojoj en dua klase kaj mia familio 12 da
ili. Sur la aliaj franea) fervoiog (Hst, P. L, M.. Nord.
1l & Midi} mi povas demandi por mi 7 kaj por
miaj familiano] 2 bilelodn senpacajn, Por la ekster-
landn estas disdonota je speeiala demanda po unm
hilefo jare. Gis nun mi powvis fari vojafojn al Bel-
gujo, Britujo, Germanujo, kaj Svislando, dank’ al la
senpaga] velurhileto] riesvitad,

Olkaze de malsaneco mi Suas senpagan kuracistan
helpadon por mi kaj la familio, la liverado de medi-
kamentoj farigas egale senpage por la oficisto] ase-
kuritajy; familianoj devas pagi por ili Y de la wa-
loro.

Post 10 jara servado mi estas rajtipata demandi
pension, sed nor en kazo de sanstafo malhonega, aliol
liv pensiigo okazas post kiam la oficisto estos atin-
rita la bh-an jaron. Pensio varias nature lati la ser-
vadtempo plenumita, sed #ia maksimumo ne superas
* de la lastpagata salajro.

Jen en kelkaj liniod iom, kio ehle inferesos la ali-
ain kolegoin elksterlandajin. Mi tre &ojus aidi erale
ion pri la wivo kaj laborkondiéoj de alial anoj de
nia asocio, i

Charles Kammacher, fronea asesoro de 1A, E. F. Strazbourg, Elsnso,

SENPAGAJ BILETO] POR FERVUJ[ET[}J
EN LATVIO.
an la peto de Latvia fervojista soecieto trafika
ministro s-ro Ozeling konsentis pligrandigi nom-
Abron de senpagaj bilefoi por fervoiistoi. Oni
donosg al fervojisto sen familio, Iri nnn foje tien kaj
reen validajn biletojn, (#is nun 2 biletoj) kaj fervo-
Jistod, kinj havas familion ricévos ses senpagain hi-
letojn dum unu kalendara jaro. Se la oficanto mem
ne estas nzinta éinjn biletojn tlam tion rajtog fari liaj
familiano): edzino, gefiloj, duongefilod, adopfito) &is
16 jarago, kaj gis 24 Jarago povas Ticevi senpagzan
sezonbileton de I1TI-a klaso, se ili vizitas lernejan in
stitucion., kin frovigas ekster lofloke de ilianj re-
patroj. Oni baldan publikizos la kondigojn prila rajto
ricevi la senpagajn biletoin kaj la fervojistoj povos
eknuxi ilin Jjam & jaron.

Nikaloge Blimberes, lofwia asesorn de [0 AL E. F, Rigo,

* VARBU NOVAJN ANOJN! *
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SANGO DE LA STATUTOJ DE I. A.E.F.
ost 14 invito aperinta en aprila nro de T. . Ia
th-m'_n rieevis nur unn  proponon de nia ano
M. Hickel el Leipzie, koneernanta la faritan
sangon de la § 14, de niaj statuto].

Tin & fakto donas al la estravo la kafizon sapozi,
ke éinj faritaj 8angoj estis taiigaj lkaj ke vere nenio
plu — almenait nuntempe — estas korektinda,

1 sube ni aperigas ankoraii kelkajn sangoin kaj
komplefigojn, kinjn ni okaze de la lasia estrara kun.
side trovis necesad.

f. Al 1a § 4. aldoni novan punkton:

&) starigi kontakton kaj kunlabori kun naeiai kaj
internaeiaj =amfakaj kaj aliaj organizode.

6. % 12. rieevn nowvan tekston:

sla anoj en la loko, kie lio estas ebla, klopodu
fonedi: Klubon de Esperantistaj Fervojistoj (K. T0. ).
Tiam éin ano en koneerna loko organizifn en K, . F.

La K. E T. en unn lando fondu: Ligon de la K.
. F.« -

7. % 14, vieevn novan lekston:

»Lia kotizo estas pagebla po jare aii po kvaronjare.
Pro tio la asocin jaro estas dividata je 4 kvaronoj
konformaj al la kalendara), La komeneo de asocia
Jaro estas la 1-a de Januaro.

Asoela budieta jaro finlgas per la bilaneizo de la
kontoj lan § 42 )

A Ce la nova § 25, (malnova 26) al la punkio ¢) doni
novan ftekston:

«0inj aliad enspesod speciale destinitaj por ecirku-
lanta kapitalo.s

9 Ce la nova § 26, malnova 28) al la punkto b doni
novan ftelkston:

» (i) enspezod speciale destinilaj por rezerva lka-
pitalo.e

10. Al la nova tekslo de la § 57 aldoni;

Cin asesoro rajtas elekti al si la helpanton, kim
farifas wvicasesoro laii propono de asesoro kaj post
skriba konsento de la estraro de 1. A. B. F=

11. Al la punkio d) de 1a § 59 aldoni:

=lka] naeia] fervojajy fakaj kaj aliaj organizoe], kun-
labori kun ill eelante la efektivigeon de la eesloj de
L P D e L B

12, Al la dua alineo de la % 81 donu novan tekston:

sPor éin dona jarkunveno finifgaz la mandalej de
administranta esfraroe kaj revizora komitato.

13 La teksto de la § 68, (vido ankan la punkion 25)
de la propono en nro 9 de T. B resio kiel dua kaj
tria alineo de la & 67.

14. Al la § 68. donu novan tekston:

sOkaze de estrarsango en la Jjarknnveno éeestaniaj
nove elektitaj kaj estintal estraranoj ail iliaj an-
statatianto] reguligos: kie, kiam kaj kiamaniere estos
transdonota la estrara ofico kaj la asoecia havaio.

He montrigns necesa estu farata pri tio skriha
protolkolo. :

Lia arhive restu ée la eksestraro, kin estas morale
ﬂ-[:*\"igl'ﬁ-fl ciam donl al nova estraro neecesain klarig
0T

16. ¢e la % 3 post zsubs aldonu: #ail Sirkafis
17. ée la § 6, anstatail saktivais metu: zvocdon-
rajtaje

18, ¢e la & 19, forstreku: sminimume tri sinsckvaj
kvaronjarol de la samae kaj enskribu: stines

19. ¢e Ia % 28, aldonu novan alineon:

sLia anod, kies aneco finigis lan punkfo &) de la § 21.
pagante la nepagitajn parfoin de la kotizo reanifas
alitomate por la koneernaj kvaronjaroj.s

. de-la % 40, en la nnua fraze de dua alineo post
la vorto sestraro: aldonu: :kaj revizora komitato.:



21, ée la % 54 8e la fino nova (proponita) dua alineo
strekn skaje, kal post la vorto slokon: aldonu: skaj
tacordon.

22, ¢e la § 56 anstatail =ligojz aldonu: =ligoe At alia
landa organizo de esperantistaj fervojistoj.s

23 ¢ée 1o % 59 en la proponita telsto post la sdele-
eitos aldonu: =an vieasesoros.

28 ce la b 6 en la dua kaj tria vieo anstatail skasos
skribu shavajoe.

25. ée la % 61, forstreki 1o doan alineon.

26. e la § 62. la vorton smure meti post la sdecidoe.

La cstrare,

NEOKAZIGO DE GEN. JARKUNVENO DE L.A.E.F.

Car malgraii niaj alvokej aperintaj en januara kaj
maja nra de L. F. ankorain neniun de niajg anoj sciigis
al ni sian infencon partopreni la XX, [T, K. en' Anf-
werpen, kaj] ¢ar neniu de la estrarano] povas parto-
preni, la estraro konvinkigis, ke ne ekzistas la ehleco
apliki % 61, kaj 68. de Ia statuto] kaj pro tio i post
pritraktado decidis jenon:

. La raporto de la estraro por la jaro 1927./1928.
aperas en aig. septembra nro de L. T

2. Car ne estas eble — pro neokaxigo de fen. jar-
kunvenoe elekii novan administrantan estraron kaj
revizoran komitaton kaj éar ni de niaj anod sroj:
Frnst Hrikson [(Stockholm. Sveduio), Masse Hiaekel
(Leipaie, Germanujo), Emil Lihl (Budapest. Hunga-
rujol), rieevis skribain proponoejn kaj de miaj anoj
arog: Bielislay Pittner (Olomme, Cehoslov., William
Perrochon (Lansanne., Svislando) okaze de ilia re-
slado en Zagreb personajn petoin ke la nuna estrars
restu ankorat pluoagn dna jJarojn, nil proponas al niaj
anoj selovantan kandidatliston:

I. Administranta esirarn,

Prezidanto: Stevan V., Stojnidé, sup. kontrol. Beo-
grad, Kolonija Min, Saobr. 17/

Viepresidanto kaj Bedaktoro: Tija ¥, Puhalo, fer-
voaoficisto, Zagreb, Strojarska cesti.

Sekretario: Lmdoviko Prehil, fervojolicisto, Mari-
bor. Tomaiceva ul
Kagisto: Aloiz Volk, fervojoficisto, BreZice,
Asesoro: Josip Ympanié, fervojoticisto; Beograd.

I1. Revizora komitato.
Prezidanto: Ivan Nowval, inspektoro, dagreh, Pri-
lax G, Dewelica.
" Revizoro 1: Katiea Kulkee, fervojoficisting, Kopri-
vniea, #elj. staniesn,

Revizoro II: Hinko Mrak, fervojsuhofie, Zapreb— .

mava,

3. Kial kofizon por A. A, kaj A. 8, en la jaro 1929,
la esfraro proponas, ke en tin) landoj, kie la kotizo
estis &8 non malpli ol egalvalore de 1 Daolaro i
eatn phaltigita je egalvaloro de 1, Dolaro. por ke la
kotizoj en &in) lando] atingo proksimume la saman
nivelon ka) por ke @esn gisnonajy favorajoj al unu-
opa) lande)., kinj pagadis malpli allan kotizon. La
eecepto] povas estl faratal nor por ting landoj. al
king la gazelo estas ekspedata en unu pakajo kaj
kie &in dissendas én nsesoro, ¢u la landa organizo
de eap. fervojistol. Por tind landoj la malaltigo ne estu
pli granda ol efekiiva Sparo de poitelspezo] por 1a
ckepedado a2l mmoopa] anoj.

4. Ni proponas por akeepto kompleligoin ka) Sang-
ojn de la statntoj] publikigitain en nroj 9 1ML 1112
de T T,

5 Ni proponas konforme al la punkto 5 b)) de pro-
ponita tagordo por &en. jarkunveno L. F. (nro de
majo) apericon de la statuto] kiel aparta libreto. Lin
eldonkvanto estu 2000 eksz.

f. Ni proponas, ke post la teksto de kompleta ape-

rinta] statutoj estu aldonita sekvanta rimarko:
Rimarko: La statutoj akeeptita) de gen. jarkunveno
pn (feneve estas Sanfitaj ka)] kompletigitaj laii la
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propono de la eslrare por la asocia Jarkunveno oka-
sonta en Antverpeno dum la XX, U, K. de Esperanto
per la decide de...., anoj (kiu faras....% da &inj
votdonrajiaj anoj. La decido okazis konforme al la
$ 20 de la statutoj laii maniero proponita en la 11712
nro de L. F. de la jaro 1923

7. Uar la asocia jaro — laii novaj statuto] — komen-
eas de l-a Januaro 1929, la estraro proponas, ke ting
ano], kiug pagis la keotizon por la asocia jaro 19978
finifanta en julio i, j. pagn por monatoj Atigusto
meplembro Oktobro Novambro — Decembro
egalvaloron de %he de Dolaro, resp. la sumon e
spondan al la " de kotizo, se &1 estis malpli ol egal.
vitloro de 1 Dol, La novaj kofizog estas kallkulotaj
ek de 1-a de Jannaro 1929,

8. sl Fervojisto: por la monatei de Afigusto
Decembro apern kiel 13—16. nro de la V. jaro, Kiel
1-a nro de la VI jarkolekto apern la januara numero,

9. Cinj en- kaj el-spezod por la tempo de Afignsto—
Precembro 1928, esin montrotay kune kun la ceteraj
monato] en la estrara jarraporto por la asocia jaro
1R kontorme al § 48, de la nove proponilaj statutog.

_'I[L1Ls| voddonado pri to) &i proponoj okazn sekvant-
Maniere:

a) La anojd, de kin] ni ne ricevos skriban malkon-
senton sendifan srekomendites pled malfroe &is 13-a
de Atigusto, estos konsiderataj ke ili konsentas loun
la supraj propono] kaj akeeptas ilin.

bl Post 15-a de Atiguste ni konstatos. éu por unuopai
punktoj de fin propono voddonis suliéa nombro de Td
anoj kaj publikigos la noemojn de tind, kinj malkon-
santas,

Ni atentigas ke por la punktog 1, 2, 3. 5. 6, 7. 8 9 de
la propono] necesas simpla plimulto da voéod kaji por
la punkto 4, necesas Y da voloj.

Ni wvigle esperas, ke niaj anod akeeptos &injn &i
proponoin, éar ni faras ilin baze de nia 4 Jara sperio
kaj ili &iu) estas faritaj nur por la bono de nia asoclo,

Lt ezfraro,

Ml O ANET

HISPANUJO.

Madrid. Sro Hmilio del Barrie, la hispana asesoro
de la Imternacia Asocio de la Bsperantisiol Fervod-
isto], jus fondis oficiale 1la Hispanan Ligon de Espe-
rantistal Fervojistod, kaj kaiize de la nnua alvoko li
ricevig pli ol sepdek aligilojn de gefervojisto].

[La Ligestraro estas la jena:

Prezidanto: S-ro Lnis Rodriguez Eseartin

Seleretario-Bibliotekisto: Sro Hmilio  del
Martin

Kasisto: S-ro Ricardo Gonzales Peral,

SCIIGO] DE LA ESTRARO

Por tin-ti numero finifas la asoein jaro 1927/8. NI
eldonia nun duooblan numeron por monatoj junio-—
julio, por ke la redaktoro estn dom. selivontaj du mo-
nato]j libera de redaktado kaj por ke i povn Ia tempon
nzi por aliaj necesaj laboroj lka] preparod.

Yenonta nro de T.. F. aperos dum septembro.

N1 atenfigas niajn anojn je niaj proponoj presitaj
qob =Oficialay Informojs« kaj petas ilin studi 18 pro-
ponoin kaj voiédoni &is la difinita templimo,

Pro {re verfaina foresto de vieprezidanto duom mo-
nalo aingusto estas petata] &inj anoj, se eble jam pli
frue skribi pri la aferoj je kinj ili bezonas tnjan re-
spondon.

Drim maje t. . vizitis nian ofieejon nia agema svisa
ano sro William Perrochon el Lausanne kaj 1i povis
kun vieprezidanto pridiskuti diversajn aferojn kone.
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nian movadon en Svislande, Ni esperas, ke fiaj vi
sitoj de temp’ al lempo vipelifos ankati flanke e
alilandaj samideano],

Ni petas niajo anojn atenti je la alvoko de Tnter-
naeia Centra Komitato de la Esperanto Movado Kiij
sendi al &1 la deziratan materialon por demonstra-
cia propagando. Same ankaii ni ltan rojo alkeeptos
H'lj]tﬂﬂjn ajoin por nia kolekio kaj eventuala uzo por
nia revion,

Lail peto de Sennacicen Asocio Tutmonda i Hr-
Blikigas la alvokon por kunlabore kaj mendo de plea
esperanto-esperanta  vortare  rekomendante al ni:ag
anoj, simpatiantad kun SAT, helpi al &1 én per kumn-
laboro éu per mendo. Lai certipgo de SAT temas pri
seriosn enlrepreno kaj indas do helpi al &

Fine ni invitas niajo anojn renovigl sian kotizon
kiel eble plej baldaii kaj sendi almenaii la kofizon
por monato) de atensto—decemnbra.

Al &ind niaj kunlaboranto] kaj subtenantod dum
pasinta asocia jare. ni esprimas nian plej sineeran
dankon esperante, ke ankait en la venonla jaro il
bonvoelos konservi por nia asoeio 1o saman intereson.
kiun ili montris dum pasinta jaro, L:ia estraro.

A NG G N e

DEMONSTRACIA PROGANDO,

Por krei iom post iom bone nzeblan delkamentaron
kaj por celoj de demonsteacia progando, Internacia
Centra Komitate de la Esperanto-Movado bezonas
detalojn pri oficialaj permesaj, bildojn, fotojn, kip.
rilatantaj fervojan fakon.

1 dekretojn ail permesojn, ankain lokojn

a) pri portado de Es-signo dum dejoro

bl pri portado de nia oficiala dejorinsigno por
eceperantisto]

¢l pri afifoj :Esperanto parolata: & xicplng

4. diversajn fotojn de fervojistoj kun fia insiono
ail ekzemple de stacidomaj pordistog, infermistoi kun
brakrubande :FHsperantos.

La insigno devas esti klare videbla!

Clon sendi ol . INTERNACIA CENTRA KOMITATO do FSPERANTO-
MOVADD 12, Botdevand e Theatre HENEYE, Swislando

AL LA FERVYOJISTAJ ESPERANTISTOJ DE LA
TUTA MONDO!

Kin el vi ne faris la sperton, ke mankas bona kaj
sufice komplela vortare de nia lingve? Kin ne éa-
greigis kaj eé kelkfoje koleretifis, &e la konstato.

ke diverslingvaj ecsperantaj vertaroi ne @iam akor-
dizas?

Ni kredas ne erari asertante, ke éin seriozn pralkti-
kanto de esperanto faris tiujn malagrablain spertojn.
Kin serioze praktikas esperanton, tin bedaiivinde kon-
statas, ke la interkompreno estas ofle malpreciza.
proksimuma; lin rimarkas, ke multaj vorto] estas
uziata] tre diverssence,

IKial tie ekazas? Preeipe tial ke tro da esperantis
o ne funde lernis 1a Hngvon, sad ankan, pro tio, ke
i veneon de la vorted ili lernis per sing nacilingvaj
varlaroe],

Lat tia metodo estas tuie neehle akirv UTIBEO e
la kompreno de la vorto], Veran unugcon kaj infer
komprenon ni atingos nur, s¢ ni kontrolas 1a sipnifon
de la vortoj en ta sama libro: kaj portio necesas, ke
ekzistu bona esperanto-esperanta voriarno,

Plena Vortaro de Esperanto. Jam depost kella]
moenato] kvar kompetentuloj, membroj de la Lingva
Komitato, kolektive prilaboras zin. La verke estos
triohle- pli ampleksa ol la konata KABE — vorfaro.

Seoin havus dubojn, én la vortaro vespondas al la
intencoj de la Esperantista Akademio, ni povas cer-
tigi al tin, ke tio estis nia éefa zorpo kaj ke ni tre
priatentis tion. Al nia kolektive ne mankas la kon-
siloj flanke de la plej kompetentai akademianoi.

Por efektivigi nian planon, ni hezonas komprenchie
sufice konsiderindan monsumon, Parton ni jam po-
sedias promese, Nioesperas ke inter vi ankaii trovigas
fervoruled, king en la komuna intereso donns al ni
sian  apogon, Kompreneble lrovigos en tin vorlaro
anlkaii faka] vorto] éinspecal, ankad fervojistad, Al
cin, kin kapablas pruntedoni al ni monsumon, ni
pagos G%-renton. Kaj al tinj, kiu) antaipagos &is
15; Slin-2 !'k:-:i!rll]ﬂm'[}:j]l, ni liveros trian ekzempleron
senpage, Lo prezo eslas fiksita Jje T oeerm. markaod.

Ni ne almozpetas, sed nur proponss negocon al mon-
havantol, Ni ne dubas; ke multaj esperantisto] parto-
prenos en la mondonado, éar temas pri tie]l grava
entrepreno por la tuta movadeo, kies plenumo forigos
erandan mankon en la nuna stato,

i interesatoj sin fornn al Direkeio de SAT,
23 Rue Boyer, Paris 20, Francio, ati al Administraeio
Colmstr. 1, Leipzig 0.27, Germ,

Kvﬂ f .-!' >0 f / Ciit ano paginta lao ketizon ricevas monete oficialen organon LA FERVOJISTO®, Okaze de aligo ricevas la

wro legifimacion, statufofn, kaf éujn ev. oficialajn eldonafain de la asocio.

La kolizof estas Jene fiksilaf

Cehoslovakujo 20 ck; Danujo 4 kr; Ger maniije 3 Km; Hungarufo 5 pengd; Jugosiovujo 40 Din; Nederlando 2 (G Svedijo
4 Kr; Svislando 4 sv. fr; Usone 1 Dolaro. Abone estas la sama kiel fa kolizo. Landof, kinj ne esfas indifkital pogas egafvaloron
de 4 sv. fr. La kolizo estn seadata je o adreso: [nfernacia Asocio de la Esperantisiaf Fervafistof, Zagrreh, Strojarske cesin
Jugoslovafe fugoslavaf anof sendu la kotizon per podtéeko nro 35908,
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